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NPOrPAMMA

— 'Evapén eyypagwy Zuppetoxng — Anpociguon Eidikou Kavoviopou r]psp/vm

—  MAAén eyypacpwv SUMPPETOXAG YIa KAVOVIKO TrTapdoAo ouuusToxng npsp/vm( e wpa

— Avolypa Tng moTag yia agign .. Nuep/via, ... wpa, ... TOTTOG
Al0iknTIKOG ‘EAeyx0g (Alavoun apiBuwV CUPPETOXAG, KATT) ... NUEPNVIQ, ... WPQ, ... TOTTOG

—  'EAeyxog E€akpiBwong ... NUEPNVIQ, ... WpPA, ... TOTTOG
YTTOXPEWTIKI] EVNMEPWON AYWVICOMEVWV ... NUEPNVIQ, ... wpPQ, ... TOTTOG
Anuoaciguon Mivaka EkkivouvTwy ... NUEPNVIQ, ... WPQ, ... TOTTOG

—  Ekkivnon ... NUEPNVIQ, ... WpPA, ... TOTTOG
TepupaTiopog ... NUEPNVIQ, ... WPQ, ... TOTTOG

—  TeAikdg Texvikog ‘EAeyxog ... NUEPNVIQ, ... WPQ, ... TOTTOG

—  Anpogcicuan ATTOTEAEGUATWY ... NUEPNVIQ, ... WpPA, ... TOTTOG

—  Atrovopr) ETTa8Awv ... NUEPNVIQ, ... WpPQ, ... TOTTOG

FPAMMATEIA TOY ATQNA

H Fpapparteia Tou Aywva Ba AEITOUPVYEI ... (TTPETTEI va ava@epBoUV o1 HEPEG, Ol WPEG KAl Ol TOTTOI TToU Ba AgIToupyei).
O1 avaBdareg Tpétel va Bpiokovtal o€ ouvexn €mmar] pe Tn MpappaTteia Tou aywva yia va rapaAapBavouy Ta SeATIO TTANPOPOPIWV.

EMIZHMOZ NMINAKAZ ANAKOINQZEQN

Na ava@EpeTe TIG NUEPOUNVIESG Kal TOUG TOTTOUG TTou Ba BpiokeTal o ETtionuog Mivakag Avakoivioewv (Eav dev gival EK Twv TTPOTEPWV
YVWOTO UTTopEi va avakoIvweei ue SEATIO TTANPOQOPIWV).

YToXpPEWTIKN evnuépwon Twv aywvifouévwy (briefing)

O AAuTapyng utroxpeouTal va KaA£OEl TOUG aywVIOPEVOUG O€ CUVAVTNGN TTIPIV TNV €KKivNan Tou aywva. H TTapougia Tou odnyou, f o€
TTEPITITWON AVWTEPNG PBiag, EVOG EKTTPOCWTTIOU TOU, Eival UTTOXPEWTIKH.

O1 aywVvodIKeg (TTou €ival UTTOXPEWMEVOI va {NTOUV TIG TTAPOUCIEG OTn ouvavtnon autr) Ba emRAaAAouv uwnAd xpnuatikd TpooTIya.

270 ZUPTTANPWHATIKG KAVOVIOUG TOU aywva TTPETTEI VO AVAPEPETAI O TOTTOG Kal O XPOVOG TNG UTTOXPEWTIKAG QUTAG EVNHEPWANG.

APOPO 1
1.  OPIZMOZz

O OpyavwTAg ... (avapépeTal To dvopa Tng Aéaxng } OpiAou TTou opyavwvel Tov aywva) HETA atré £yKpIoN TNG ... (QvapEPETAl TO Gvoua
NG apuodiag apxXnAg TTou adelodoTEl TOV aywva) OPYavWVEl TOV ... (AVA@EPETAI N ovouacia Tou aywva), o otroiog Ba dieCaydei ...
(avagépeTal n nuepounvia kai o TTog dIECaywyng ToU aywva).

O aywvag Ba diegaxOei cupwva ye TIG dIaTaSeIg:

a. AieBvoug ABANTIKOU Kwdika MoTtooikAETag (AAKM) kal Twv TTapapTnUaTwy Tou,

Tou EBvikoU AywvioTikou Kavoviopou MotooikAétag (EAKM) kal Twv TrTapapTnudTwy Tou.

Tng MNpoknpuéng MpwTabAnudtwy Tng EOEAM kai Twv EykukAiwv Tng.

Tou TTapovTog Kavoviopou Kal Twv TTapapTnuaTwy Tou.

Tou ZupmAnpwpartikou KavoviopoU Ttou OpyavwTh (TTou atroTeAei CUPTTARpwPa Tou TTapovTog Mevikou Kavoviopou) Kal Twv
TTAPAPTAUATWY TOU.

ot Tou TexvikoU KavoviopoU aywvwy Dragster

M o<®

Inueiwon : O CUPTTANPWUOTIKOG KAVOVIGUOG UTTOKEITAI TTAVTOTE OE TTPONYOUUEVN £YKPION TNG -....e.e.... KQl 0€ CUVOUAOMO UE TOV YEVIKO
KQAVOVIOUO (TOV OTTOI0 KOl CUMTTIANPWVEL), ATTOTEAET TOV KAVOVIOUO Tou aywva. Mpétmel va uTToBAAAETaI yia £yKpION 2 YrVEG TIPIV OTTO TNV

nuepounvia die§aywyng Tou.

€ TIEPITITWON TTOU O GUUTTANPWUOTIKOG KAVOVIOUOG TPOTIOTIOIEI TOV YEVIKO, paldi pE TNV UTTOROAA TOU TTPOG €YKPIOT, OTTQUTEITAl VO
UTTOBAAAETOI KOI GUVOBEUTIKN) ETTIGTOAR OTNV OTTOI0 VO ava@épovTal 0agwg Ta dpbpa TTou TPOoTToTToIoUVTal KAl 0 AGYOG YIa TOV OTTOioV
aiTeital N TPOTTOTIOINON.

2. OPrANQTIKH ENITPOMH

Mp6edpog ...
MéEAN ... ...

3. ITEAEXH TOY ArQNA

Mpoedpog AywvodiKwv OpiCetal atmo Tnv

Aywvodikeg ATmrapaitnta dropa atmmd Tov KATaAoyo AywvodIKwYV TNG
Maparnpnmg OpiceTal ammé Tnv

AAuTapxng ATmapaitnta aTopo atréd Tov KatdAoyo AAUTOPXWV TNG
I'pappartéag Tou aywva

Texvikog £(popog ATrapaitnta dropo 1o Tov KatdAoyo Texvikwv E@dpwv Tng
‘Epopog xpovopérpnong

Kpitég yeyovoTwy yia TapaBiaon g
KEVTPIKAG YPAMUNG Kal GKUPNG EKKivong
YmeuBuvog AopaAeiag

EmikepaAng MNatpog

YTeuBuvog Kpirwv

YT1elBuvog KPITWVY EKKIvNong

H.ooeoenns , N Siopyavwrpia Aéoxn, n Opyavwrik EmTpot kKabwg kal ol 08nyoi Tou aywva 3ev @épouv Kapia euBavn Evavri
TPITWYV Y1 TUXOV aTUXNMO TTOU UTTOPEi va oUuuBEi KaTd TN SIAPKEIA TOU aywva.

H aoTiki guBuvn Bapuvel TRV AaCPAAICTIKN ETAIPEIA YE TRV OTToia £XEl ouva@Bei cuPBOAaIo KAAUYNG KIVEUVWY a1Td QUTEG TIG
dpacTNPIOTNTEG



APOPO 2 FENIKA
O aywvag TrepidapBaveral: (avagEpovTal ol TiTAOI yIa TOUG OTTOIOUG JETPAEI O AYWVAG).
APOPO 3 NEPIFTPA®H - OEZH — XPONOMETPHZH

3.1 MNEPIFPA®H

e Baoikég ypappég, €vag aywvag dragster eivar évag dlaywviopog emitdyuvong amd oTdon PeTagl U0 POTOOUKAETWV KAl yid
OUYKEKPIPEVN KAl OPICHEVN €€ apxrig atrooTaon. To atmodexOuEVO HAKOG yIa QUTA TNV atréoTaon eival gite Y4 Tou piAiou (402,336 péTpa)
€ite 1/8 Tou piINiou (201,168 péTpa). AuToi 01 SIOYWVICPOI EKKIVOUV PHECW MIAG NAEKTPOVIKIG OUCGKEUNG TTOU ouxva attokaAeital «Christmas
Tree». Mg Tnv ekkivnon a1mod Tnv ypauun a@etnpiag, KGBe avaaTng eVvEPYOTTOIEI £va XPOVOUETPO HECW SECUNG GWTOKUTTAPWY, TO OTTOI0
JE TN O€Ipd TOU OTOUOTAEI OTAV N HOTOOUKAETA TTEPACEI TN YPAUUN TEPUOTIOMOU. O Xpovog apxng — TEAoUG gival o emTEUXBOEIG XPOVOg
(elapsed time), o omoiog xpnoipelel oTo va uttoAoyifovTtal ol €mMOO0EIG Twv HOTOOUKAETWY. O1 aywveg diegdyovral e POVIPEG )
TIPOCWPIVEG TTIOTEG, GUVOAIKOU prikoug Trepitrou 800 A 400 pétpwyv avtioToixa, Kal TTAGToug 15 péTpwv.

3.2 MioTa

Oéon: (TotroBeaia)

TnAépwvo: (ApiBuos ThAspwvou)

Pag:(ApiBuds fax)

AiglBuvon nAekTpovikoU Taxudpopeiou:(HAekTpovIKG Taxudpopeio)

MAkog TnNG S1adpopNG: (... uéTpa)

MAdTog NG d1adpopng: (... uéTpa)

TomoBeaia: (eénynote mwg va Bpei T mioTa).

3.3 XPONOMETPHZH
TO ZYZTHMA EKKINHZHX

Baagikda o1 aywyveg DRAGSTER eival To {euydpwpua dU0 HOTOOUKAETWY TTOU avTaywvidovtal o€ uBeia ioTa. AUt KAVEl TNV EKKivnon TO
KAEIBI TNG HOVABIKOTNTAG QUTWYV TWV ayWVWY, apou OAoI O aywVveg EeKvouv aTrd akivnoia. To onuepivé oUoTNUA EKKIVNONG OVOUACETaI
Kolvd «CHRISTMAS TREE» kai gival TTpoiév ouvexoug eEENIENG, ival & oXedIOOPEVO WOTE va TTOPEXEl O€ KABe avaBdTn Tnv diIKadTEPN
ekkivnon. To oloTnua €xel dU0 OeIPEG KABETWY PWTWY, TTAPEXOVTAG OTITIKWG TNV avTioTpo®n PETPNON yia kaBe avaBdrn. Or avaBdreg
TIpooTTabolv va eKKIVAoOUV PETAEU TOu ORNOCiNaTog OAWV Twv TTOPTOKAAI 1) TOU TEAEUTAIOU TTOPTOKAAI QWTOG KAl TOU avAUATOG TOU
Tpdoivou. H TeXVIKA) 0Tn TOTTOBETNON Kal ekKivnon gival aTmd Ta BAcIKE TTpoTEPAUATA TTOU YTTOPET va avatiTuéel vag avaBdarng Kabwg n
TAEIOWN®Ia TWV ayWVWYV KpivovTal oTnVv €KKivnon.

ME©OAOI XPONOMETPHZHZ

Auo EexwpioTég €mOOOEIG KATAYPAPOVTal Yia KABe koUpoa, o xpovog TTou emiTelxOnke (elapsed time) kai n TaxutnTa. H poTooukAéTa
QAQrVoVTag TNV YPAPMNA EKKIVNONG «XTUTTAEI» T BECUN TTOU EVEPYOTIOIEI TNV XpOovouEéTpnaon. KabBwg n HOTOOUKAETA ouveyidel oTn TTioTa TO
XPOVOUETPO KATAYPAPE! TO SEUTEPOAETITA Kail T XIAIOOTA TOU OEUTEPOAETTTOU PEXPI N HOTOCUKAETA va TTEPATEl, «XTUTTATEI» Tn O€0UN TNG
YPOUUNAG TEPUATIOPOU Kal VO OTOMATACEl TO XpovoueTpo. H péyiotn TaxUtnTa uttoAoyileTal 6Tav N HOTOOUKAETO XTUTTACEI pIa TTIPOGOETN
déoun QWTOKUTTOPOU.

To ouoTnua xpovopéTpnang Dragster repIAapavel pwTOKUTTAPA TTOU PETPOUV TOV XPOVO TOU OXAHOTOG OTIG EVOIGUETEG ATTOOTATEIG

18 ft

330 ft
660 ft
ka1 1000 ft

TI EINAI TO KOKKINO $Q%

To dvappa Tou KOKKIVOU @wTog To oTToio Bpioketal oto «Christmas Tree» odnyei otnv akupwaon Tou avapdrn. Auté cupBaivel étav o
avaBartng avTidpd TTIo YpAYopa Kal EKKIVEI TTPIV TO TIPATIVO QuwG.

MNa k&dBe opdda/KAGon avaknpUooovTal XwPIoTA VIKNTEG.
APOPO 4 MOTOZYKAETEZ MNOY NINONTAI AEKTEZ

livovTal OeKTEG HOTOOIKAETEG TTOU €ival CUPPWVEG PE Tov Texviké Kavoviaud yia potoaikAéteg Dragster.
O1 KaTnyopieg OTIG OTTOIEG XWpPifovTal Ol JOTOTIKAETEG, €ival Ol €ENG:

SCOOTER

H katnyopia auTh KaTApyEiTal OPICTIKA Kal Ol avaBATEG TTOU SIaBETOUV OXETIKEG MOTOOIKAETEG Kal £MIOUPOUV va cuveyilouv va
aywvidovTal, 8a £Kouv To Sikaiwpa va SNAWCoUV GUPUETOXH oTNV Katnyopia Pro Street 1.

MINI PRO - (MINI OPEN)

Eival poToOIKAETEG TTOU XPNOIPOTTOIOUV £Va KIVITAPA HOVOKUAIVEPO TETPAYXPOVO ave§apTATWG KUBICHOU atrd TTaTi, JE

Ke@aAn Kal KOAIVEpo stock | BeATiwpéva Tou 18iou KivnTApa N 15iou TUTroU after market. Eriong pe kivntipa dixpovo amé tratri
HE Ke@aAn Kal KUAIVEpo stock | BeATiwpéva Tou 1Giou KivnTApa 1 15iou TUTTOU after market.

O oupTTAéKTNG gival EAelBepog. ATrayopeUeTal N XpRon KUAIVEpoke@aAARg atré HEYAAUTEPO KIVATAPA A KIVITAPA racing,Kal
YEVIKA o1 Sixpovol racing KivnTApes. EmTpémreral n xpion turbo N nitro | cuvduaouég. & autég To KAUOIMO Kal TO TTAAigIo gival
€AevBepa.

Eav SiamoTwoei oroiadirore éAAeIyn £§apTNUATWY A HETATPOTTH KATA TOV éAgyXo e§aKpiBwong Kal EpOCOV eV CUVEXEia Sev
UTTAPXEI CUMHOPPWON ME TOV TEXVIKO KAVOVIOUO UEXPI TO TEAOG TOU £Aeyxou §akpiBwong, TOTE N HOTOOIKAETA Ba aTTOKAEIETAI
a1ré TOV aywva.

PROZ - (2.1)

Eival poTooikAéTeg TTOU £X0UV TTACiCI0 KOI OTHOC@AIPIKG KivnTAPA (KapTep), Z 125-aveapTATWG KUBIGUOU.

3



AtrayopeueTal n aAAayn KivnTipa pe dAAou TUTToU Kai n Xpron turbo f nitro. Ymrdpyxel Suvarétnra

va Tpé§ouv Kal dAAou TUTToU Sixpova TraTmid, XwPig aywvIoTIKO KIvnTApd. Movo pe Tig Tpodiaypa@ég Twv Z 125.

Eav SiamoTwoei oroiadimore éAAeIyn £§apTNUATWY A HETATPOTTH KATA TOV éAgyXo e§aKpiBwong Kol EpOCOV eV CUVEXEIa Sev
UTTAPXEI CUMHOPPWON ME TOV TEXVIKO KAVOVIOUO UEXPI TO TEAOG TOU £AeyxoU §akpiBwong, TOTE N HOTOCIKAETA Ba aTTOKAEIETAI
a1ré TOV aywva.

STREET 1 (2.2)

Eival poToOIKAETEG TTOU £XOUV OTHOCTQPAIPIKG KIVNTAPA éwg 750cc, TETPpakUAIVEpEG N BIKUAIVOpEG ave§apTATWG KUBICHOU.

To wAdiclo Kal 0 KIVNTAPOG TIPETTEI VO AVAKOUV OE OVOYVWPICHEVH HOTOOIKAETA 153i0U KOTOOKEUOOTR.

EmiTpérovTal o1 HETATPOTTEG OTNV ESATHION, EAATAPIA AVAPTNONG, JIVKAEP, BEAOVEG, PIATPO aépa, UTTEK EKXUONG Kal ETTEURAOEIG
oTnv nAekTpovikn povada diaxeipiong (ECU), kai n BeATiwon Tou KivnTApO.

AmrayopeuovTal Ta wheele bars, o1 IndvTeg XOuMNAWHATOG , TO AUTOHUOTO COOHAV, O PUYOKEVTPIKOG CUHTTAEKTNG, Ta air shifters
Kal oTroloudnTroTe €idoug utrooOnon rou va emTPETTEl TRV S1adikacia aAAayng TaXUTATWY PE To XépL. EmiTpérovTal Ta
NAEKTPOVIKA Kal unxavikd BonbAuara diaxeipiong TG HOTOGUKAETAG, UTTO TNV TTpoUo0eon OT1 ol aAAAyEG TWV TaXUTATWYV Ba
yivovTal TTAvToTe pe TO TTOdI.

AtrayopeugTal n oroladnTToTE €MEUPBAC, aAAayn 1} TPOTTOTT0INGN OTO EPYOOTACIOKO WaAidl, KaBwG Kal N OTToIa8ATTOTE
AVTIKOTACOTOOT OAWV TWV CUVEPYAJOHEVWV £SAPTNHATWYV ToU WPaAiSiou (peyouhaTtopol aAuaidag, poulepdv oTipIng YyaAidiou
K.a.) Mg TTpoiovTa after market. Emitpémeral n aAAayn Tou poXAIKOU CUGTAMATOG TTOU Eival OXETIKA ME TO XOPMAAWHA TNG
MOTOOIKAETOG.

Emitpéreral n aAAayn TiHovoTTAOKaAG, UTTO TNV TTPOoUTT68eoN Va PNV au§dveTal TO EPYOCTACIAKO HETAEOVIO TNG EKACTOTE
HOTOOUKAETAG.

H €AdX10TN 0TTOOTAON TOU KOTWTEPOU ONMEIOU TNG MOTOCIKAETAG Ba TrPETTEI va gival KAT €AAXIOTOV 5 EKATOOTA ATTO TO
0360TPWHA, HE TOV AVABATN TTAVW OTNV JOTOCUKAETA.

ATrayopeUETal N TPOTTOTTOINGCT TWV EPYOCTACIOKWYV EAAIOAEKAVV (KAPTEP), KOBWG KAl N AVTIKATACTACH HE OTrolaSATTOTE GAAN
after market. ETiTpémreral n Xpion éAAIOAEKAVWY TTOU £iVOl KOTOOKEUAGUEVES ATTO TO EKAOTOTE EPYOOTACIO KATAOKEUNG
HOTOCIKAETWYV Kai gival TOTroBeTnuéveg oe AAAa poVTEAQ Tou 180U EpyooTaaiou.

Ta eAaoTikd Ba Tpémrel va pépouv Seiktn DOT (xpriong Spopou) kai o1 {avTeg Ba TTPETTEI va gival Ol EPYOCTACIOKEG.
MpoaipeTiKd, pTOopoUlV va apaipedolv KaBpETTES, PAag, TIvakida pue Tnv Bdon TnG.

Edv SiamoTwOei oroiaditroTe EAAEIYn £SAPTNHATWY | HETATPOTIH KATA TOV EAgyX0 e§akpifwong Kal EpOooV eV ouvexEia Sev
UTTAPXEI CUUHOPPWGT UE TOV TEXVIKO KAVOVIOUO HEXPI TO TEAOG Tou éAeyxou e§akpiBwong, TOTE N HOTOOIKAETA Ba aTTOKAEiETAI
a1rd TOV ayWwva.

STREET 2 (4)

Eival HOTOOIKAETEG TTOU £XOUV ATHOO@AIPIKO KIVNTAPA Advw TwV 750cc TETpakUAIVEpeG. To TAaiclo Kal 0 KIVNTAPAG TTPETTEI VA
AVAKOUV O€ aVOYVWPIOHEVH MOTOOIKAETA I5i0U KATOOKEUOOTH.

EmiTpérovral peraTpotrég oTnv €§ATHION, EAATAPIO avdApTNONG, JIYKAEP, BEAOVEG, PIATPO aépa, PTTEK EKXUONG, ETEPRATEIS OTNV
nAekTpoviki povada Siaxeipiong ( ECU), kai n BeAtiwon Tou KivnTRpa.

AtrayopeuovTal eriong wheele bars, 1pdvreg XaunAwpaATog , AUTOPOTO CAJUAV, PUYOKEVTPIKOG OCUNTTAEKTNG, air shifters kai
oTtroloudiTToTE €idoug uTroBonROnon Trou va emiTpétrel TNV diadikagia aAAayng TaXUTATWYV pe To Xépl. EmTpémovral Ta
NAEKTPOVIKG Ko pnxavikd BondRuara diaxeipiong TnG HOTOOUKAETAG, UTTO TNV TTPOoUTT68e0n OTI 01 GAAAYEG TWV TAXUTATWY Ba
yivovTal TTavToTE PE TO TTOdI.

ATtrayopeueTai n otroladnTroTte eméupaacn, aAAayn | TPOTTOTTOINON OTO EPYOCTACINKO YaAidl, KaBWG Kal n oTroladATToTE
AVTIKATACTACT OAWV TWV CUVEPYAJOUEVWYV EEaPTNUATWY TOU YaAISioU (peyoulatopol aAuaidag, pouAeudv oTipIEng waAidiol
K.a.) pe TpoidvTa after market. Emitpémreral n aAAayr Tou HOXAIKOU CUCTAMATOG TTOU Eival OXETIKA ME TO XapAAWHA TNG
HOTOOIKAETOG.

Emitpémreral n aAAayn TIHOVOTTAOKOG, UTTO TNV TTPOUTIO0£0N va UNV Au§AVvETAl TO EPYOCTACIAKO UETASOVIO TNG EKAOTOTE
HOTOOUKAETOG.

H eAax10Tn a1réOTACH TOU KOTWTEPOU ONMEIOU TNG MOTOCIKAETAG Ba TTPETTel va gival Kat’ eAdXIOTOV 5 EKATOOTA OTT6 TO
0360TPWHA, HE TOV AVABATN TTAVW OTNV HOTOOUKAETA.

ATrayopeUETaAl N TPOTTOTTOINCN TWV EPYOCTACIAKWY EAAIOAEKAVWYV (KAPTEP), KABWG KAl N AVTIKATACTAON UE OTTOIOSATTOTE GAAN
after market. EmiTpémeral n Xpon eEAIOAEKAVWY TTOU EiVOl KOTOOKEUOOHEVEG OTTO TO EKACTOTE EPYOOTACIO KATAGKEUNG
HOTOCIKAETWYV Kal €ival TOTroBeTUEVEG o€ GAAa povTéAa TOU 15ioU EpyooTaTiou.

Ta eAaoTikd Ba Tpétrel va pépouv deiktn DOT (xpiong dpopou) Kai ol JAvTeG Ba TTPETTEl VA Eival Ol EPYOCTACIOKEG.
MpoailpeTikd, yTTOPOUV Va apaipeBolv KabpETrTeg, PAag, mivakida pe TNV Bdon TnG.

Edv SiamoTwOei oroiaditroTe EAAEIYn £EAPTNHATWY | HETATPOTIH KATA TOV EAgyX0 £§akpifwong Kal EpOooV eV ouvexEia dev
UTTAPXEI CUMHOPPWON ME TOV TEXVIKO KAVOVIOUO UEXPI TO TEAOG TOU £Aeyxou §akpiBwong, TOTE N HOTOCIKAETA Ba aTTOKAEIETAI
a1réd TOV aywva.

PRO STREET 1 (3)

Eival poTooikAéTeg aTtpoo@aipikég, péxpl 750cc TeTpakUAIvVEpeg 1 SIKUAIVOPEG aveapTATWG KUBIOCHOU, PE

HeTagOVIo péxpl 1,75m,pe XpAon EAACTIKWV £wg 7°.

EmiTpérovral METATPOTTEG OTNV EEATHION, EAATAPIO AVAPTNONG, JIYKAEP, BEAOVEG, PIATPO aépa, NTTEK EKXUONG, ETTEPRACEIS 0TV
nAeKkTpoVIKN povada diaxeipiong ( ECU), kai n BeATiwon Tou KivntApa. Emitpémovral eriong wheel bars , 1pdvreg
XOUNAWUATOG , AUTOMATO CAJUAV, PUYOKEVTPIKOG OUMTTAEKTNG.

ZTNV Katnyopia auth atrd 1o 2009 mpooxwpolv kal Ta SCOOTER. Zta SCOOTER o kivntApag gival Sixpovog e
KUAIvBpoke@aAn stock, BeATiwpévn Tou 1Siou kivnTApa 1 18iou TOTTOU after market, ave§apTATwg KUBIOCHOU. H peTddoon eivai
OUTOMOTN PUYOKEVTPIKHA.

Edv SiamoTwOei oroiadAtroTe EAAEIYn £SAPTNHATWY | HETATPOTIH KATA TOV EAgyX0 £§akpifwong Kal EpOooV eV ouvexEia dev
UTTAPXEI CUUHOPPWOT UE TOV TEXVIKO KAVOVIGUO HEXPI TO TEAOG Tou éAeyxou e§akpiBwong, TOTE N HOTOOIKAETA Ba aTTOKAEiETaI
a1rd TOV aywva.

PRO STREET 2 (5)
Eival pOTOOIKAETEG TTOU £XOUV ATHOOPAIPIKO 1) UTTEPTPOPOBOTOUNEVO KIVATAPA TTAvw atrd 750cc
TETPOAKUAIVOPEG.




ATtrayopeueTal n XpRon vitpou Kai n UTrapén OXETIKAG EYKATAOTACNG O€ UTTEPTPOPOSOTOUMEVEG HOTOOIKAETEG (turbo ,
supercharger).EmiTpémeral n Xxpon virpou HOVO OTIG ATHOO@AIPIKES. TO HAKOG aTrd dfova o€ dfova Sev TTPETEI va SETEPVA TO
1,75m, 10 8¢ AATOG TNG {AVTaGg SeV TrPETrel va §emepva Tig 7’

Edv SiamoTwOei oroiadAtroTe EAAEIYN EEAPTNHATWY | HETATPOTIH KATA TOV EAgyX0 £§akpifwong Kal EpOoOV eV ouveXEia Sev
UTTAPXEI CUUHOPPWOT UE TOV TEXVIKO KAVOVIOUO HEXPI TO TEAOG Tou éAeyxou e§akpiBwong, TOTE N HOTOOIKAETA Ba aTTOKAEiETAI
a1ré TOV aywva.

SUPER PRO - (OPEN 1 6)

Eival potooikAéTeg TeAEiwg EAeUBEPEG OTOV TEXVIKO TOPEQ.

Edv SiamoTwOei oroiadAtroTe EAAEIYPN EEAPTNUATWY | HETATPOTIH KATA TOV EAgyX0 e§akpifwong Kal EpOooV eV ouvexEia dev
UTTAPXEI CUUHOPPWOT UE TOV TEXVIKO KAVOVIGUO HEXPI TO TEAOG Tou éAeyxou e§akpiBwong, TOTE N HOTOOIKAETA Ba aTTOKAEiETaI
a1ré TOV aywva.

‘OAgg o1 HOTOOIKAETEG, AVEEAPTATOU KATNYOPiaG, EAEyXovTal oTOV EAEyX0 £§aKpiBwong yia TRV apTIOTNTA Kol TOV £§0TTAICNO TOUG,
TTOU a@opd o€ BEpara aoPAaAclag.

APOPO 5 AIKAIQMA 2YMMETOXHZ

1. Tivetal 0ekTd KABE PUOIKS i} VOUIKO TTPOCWTTO TTOU KATEXEI £YKUPN AYWVIATIKN Gdeia diaywvifopévou f aywvi{opévou katnyopiag B , A
OXETIKA aywVIOTIKA ddgia NUEPAG TG idlag katnyopiag, cUN@WVa UE TIG EYKUKAioug Tng EMAM.

2. AmayopeteTal avaBarng va Tpé€el dUo gpopég oTnyv idia Katnyopia, £0Tw Kal e GAAN JOTOOUKAETA, OTTWG Kal 1 id10 HOTOOUKAETA PE
AdAAo avaBarn.

APOPO 6 AHAQZH LYMMETOXHZ - EFTPA®EX

1. Omoiog BéAer va AdBer p€pog OToV aywva TTPETTEl va OUNTIANPwOEl SnAwon ouppeToxng oTo éviuto Tou Opyavwtr. H dAwaon
Trpsrra va UTroB)\nea MEXPI TNV (npzpopnvm wpa, T61T106). Na TN AREN Tng TTpoBeapiag uTTOROAAG Twv eyypagwyv o OpyavwTig
atrapaitnTa TPETTEl VO aKOAOUBET TN OXETIKA €yKUKAIO TNG EMAM.

O1 KATOIKOI TWV XWPWV TNG EupwTraikng ‘Evwong TTou £mBupoly va GUPHETACXOUV 0TOUG EAANVIKOUG ayWVEG TIPETTEI ATTAPAiTNTA,
EKTOG OTTO TNV AYWVICTIKF TOUG Gdela, va dIaBéTouv Kal TNV avaykaia ac@alioTIKA KAAUWN yIa TTPOCWTTIKA ATUXAUATA TTOU va IoXUE
yia Tnv EAAGDa.

MNa va ocupperdoyxel évag avafdrng otnv karnyopia OPEN 6a Trpémrel mpwTa va CUUMETAOXEI OE TPEIS AYWVEG OTIG
UTTOAOITTEG KATNYOPIEG.

2. Mertd tnv uttoFoAn TG dNAWaONG Oev ETTITPETTETAI N TPOTTOTTOINGT) TNG EKTOG ATTO TIG TTEPITITWOEIG TTOU AUTO TTPORAETTETAN AT TOV
Kavoviouo Tou aywva. O avaBatng utropei OwWG va avTIKATACTACEI T JOTOOUKAETA TTOU SAWOE PE AAAN TG idlag
KaTnyopiag/KAGoNG PEXPI TOV EAeyX0 €€aKpiBwang Kail TTPETTEl va TO SNAWVEI GTNV YPAUPATEIO TOU aywva Katd TNV AQIEA Tou aTov
Xwpo. MeTd 10 TEAOG TOu eAEyxou eEaKPIBwaong Bev EMTPETTETAI N AVTIKATAOTACT OTTOIACOOATTIOTE JOTOOUKAETAG TTOU €x€l dNAWOET yia
OUMUETOXT OTOV aywva.

Edv kaTd Tov £AeyX0 €6aKpiBwong Hia HOTOCUKAETO BEV QVTATTOKPIVETAI GTNV KATNYOPIO/KAGGN TTOU £XEI EYYPAPE], N HOTOGUKAETA
QUTH) MPTTOPEI PETA aTTd TTPOTACH TWV TEXVIKWV EPOPWV KAl ATTOPOCN aywVODIKWY VA PETAPEPBEI oTNV KATNYOpia/KAGon TTou
QVTATTOKPIVETAI f} VO JNV YiVEl ATTOOEKTH).

3. H Opyavwrikr) Emitpotin €xel 1o dikaiwua, pe TN oUpgwyn yvwpn e EMAM, va apvn6ei v eyypagr otroloudritrote
6|ava|§ou£vou n qvaBaTn €€NywVTaG TOUG )\oyoug Aapvnong TnG. H amméppiyn mpéTrel va yvwaoToTroinBei aTov evOIapePOUEVO TO
apyoTePa 24 WPEG META TO KAEIOIUO TWV EYYPAPWV.

4. H utroypagn Tng SAAWONG CUPPETOXAG ONUAIVEI QUTOUOTA YIA TOV CUPMETEXOVTA TTAPN aTTOd0XT| TOU KAVOVIOHOU Kal 0TI TTapadEXETal
TIG KaBiepwpuéveg atré Tov EAKM kai Tov AikaiodoTikd Kavovioud d1adikaaieg, oav auTéG TTOU ATTOKAEIOTIKG 10XU0OUV yia KABe BEua TTou
agpopd Tov aywva.

5 H OpyavwTikr) EmTpotrA €xel To dikaiwpa va pn dexBei TepIoadTEPES ATTO ... CUPUETOXEG.

6. O péyioTtog aplBudg ouppeToXWY OE KABE Katnyopia yia Ta TTPOKPIYOTIKG Ba eival 32, To eAdxioTo eival 2 oe KGBe KaTnyopia.
EvTtouUToig, o1 dlopyavwTeg dlarnpolv 1o SIKAIWUA Va aKUPWOOUY, O CUVEVVONON YE Toug Aywvodikeg TOU aywva, hia KaTnyopia eav
aioBdavovTal KatdAAnAol.

APOPO 7 NMAPABOAA ZYMMETOXHZ — AZ®AAIZH

1. Ta mapdBoAa ocuppetoxng kabopifovtal pe EykikAio Tng EMNAM. Ze kapia TTepIiTITwon 8ev EMTPETTETAI N UTTEPBACT TWV AVWTATWY
opiwv TToU KaBopicel n EMNAM.

2. H dnAwaon ouppetoxng dev yiveral OekTh av dev guvodeleTal aTTd TO TTAPABOAO GUUMETOXNG KAl TOV apIBud aywVICTIKAG adeiag.

3. Z1o mapdpoAo cuppeToxng TrepIAapBAveTal kai n ac@daAion Tou avaBAaTn TTou KOAUTITEl aoTIKA €uBUvn TTPpog TpiToug. H acpdAion auth
10xUel og 6An Tn SIGPKEId TOU aywva aTTd TN OTIYUN TNG EKKIVNONG Toug Kail TTavel va 1oxUel e TN ARgn Tng TmpoBecpiag utroBoAng
€vaTtaong 1 SIaQOPETIKA aTrd Tn OTIYMA EYKATAAEIWYNG TOU QYWVA ) TOU OTTOKAEIOUOU OTTO AUTOV.

4. Ta mapdBoAa CUPHETOXAG ETTIOTPEPOVTAI OTIG EENG TTEPITITWOEIG:
a. Edv n dnAwon cuppetoxng dev yivel dekTr Kai
B. EA&v o aywvag pataiwoei.

APOPO 8 TPOINOMOIHZEIZ EIAIKOY KANONIZMOY

1. O aywvodikeg, oUppwva pe Ta apbpa 100.4 Tou EAKM €xouv To dikaiwpa pe ammdé@aact Toug, va TPoTToTrololv TIG dIaTagelg Tou
€10IkoU Kavoviopou avaAoya PE TIG OUVONAKES Kal TIG TTEPIOTACEIG TTOU Ba TTapouciacBolv Kal PE Tov Opo OTI, PE MEPIUVA TNG
opyavwaong, Ba €1601ToINBoUV £yKaIPA YIa QUTEG TIG TPOTTOTTOINCEIG OAOI 6G0I B)AWCAV CUUUETOXH.

2. KdBe OXETIKN TPOTTOTTOINCT N CUPTTANPWHATIKN diIaTagn Ba yiveTal yvwoTh Ye apiBunuéva Kal xpovoAoynuéva SeATia TTANpo@opIwyV
TTOU aTToTEAOUV avaTTOOTTIAOTO PEPOG TOU €10IKOU Kavoviopou. Ta deAtia Ba ToixokoAAnBouv oTn MpappoTeia Kol 0TOUG TTVAKES
QAVOKOIVWOEWV Tou aywva. ETriong 8a koivotroinBouv, 1o ouvtoudTtepo duvaTdy, arr’ eubeiag oToug avaBATeg ol otroiol Ba TTPETTEl va
BeBaiwoouv Tnv TTapaAaBry Toug evuTTOYypa®a, EKTOG av auTto gival aduvarto Adyw Tng e£ENIENG Tou aywva.
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APOPO 9 EPMHNEIA TOY KANONIZMOY

O AAUTApXNG TOU aywva ival ETTIYOPTICPEVOG VIO TNV EQAPHPOYH TOU TTAPOVTOG KAVOVIOUOoU Kal Twv SIaTAgEWY Tou KaTd Tn diegaywyn Tou
aywva. MNapoAa autd, yia KGBe onPavTIKr atrd@aAcn TToU XPEIAaONKE va TTAPEI € OXETN KE TNV EPUNVEIa TOU YeVIKOU A Tou €10IKOU
KQVOVIOHOU TOU QyWva TTPETTEI VO EVAUEPWVEI TOUG AYWVOODIKEG.

KdBe évoTaon eTTi TG eQapPoyng Tou kKavoviopou Ba peTaBIBAaleTal Tpog £6€Taon kal arégacn aToug Aywvodikeg (GpBpo
4 1ou AikaiodoTIkou Kwdika).

KdaBe trepitrtwon 1mou dev TTpoBAETTETAI aTTG TOV KavoVvIoUS auTov Ba egeTadeTal atrd Toug Aywvodikeg Ol OTToiOI €ival Ol HOVOI TTOU €XOUV
10 dIKaiwpa va atropacifouv (apBpo 3 Tou AiKaI0d0TIKOU KWAIKA).

Y& TTEPITITWON APPIORATNONG TNG EPUNVEIAG TOU KEIMEVOU TOU TTAPOVTOG KavoviGuoU n povn apuddia va atrogaaioel gival n EQEAM.

MNa TV akpIPr) epunveia Tou KeIpévou Ba XPNOIYOTToIoUVTal O1 AEEEIG:
o. “OUPPETEXWV” A “BlaywVI(OPEVOG” : yIa VOUIKO i} QUOIKO TTPOCWTTO TTOU £XEI EYYPAPET GTOV TTIVOKA GUUHETEXOVTWV.
B. “avapdrng” 1 yia Tov avaBarn

O avaBarng avaAapBAavel TIG UTTOXPEWOEIG TOU SIAYWwVI(OPEVOU EQOCOV O TEAEUTAIOG dev TMIBAIVEI OTN HOTOOUKAETA.

KdaBe AavBaopévn i dOANia evépyela atré Tov diaywvi{ouevo A Tov avaBdarn Ba dikadeTal amd Toug Aywvodikeg ol otroiol Ba atrogaaifouv
VIO KGO evOEXOUEVN TTOIVA TTOU UTTOPEI VO QBACEI PEXPI ATTOKAEIONO.

APOPO 10 ZEIPA EKKINHZHEZ, MINAKIAEZ, APIOMOI ZYMMETOXHZ
1. H ogipd ekkivnong Twv HOTOCUKAETWY Ba opileTal aTTd TOV OpYyavwTr).

2. O1 apiBuoi ouppeToxng Ba Eekivouv atd 1o 1 Kal Ba divovral oToug avaBaTteg apyioviag atmd Tn MEYaAUTEPN KaTnyopia Kal KAGan
TIPOG TN MIKPOTEPN.

3. e 6An 1 didpKeEId TOU QyWva TTAVW OTO UTTPOCTIVO PEPOG TNG MOTOOIKAETOG TIPETTEl va TOTTOBETEITaI N TTvVaKida pe Tov apiBuod
ouppeToxng Trou Ba divetal atréd v Opydvwon. Aev Ba 606¢i ekkivnan o€ oTToI0OATTIOTE JOTOOUKAETA OTNV oTToia Oev Ba gival owaTd
ToTTo0€eTNUEVOI Ol APIBUOi CUUPETOXAS

APOPO 11 AIAOHMIZEIZ

1. Emrpémeran oTtoug avafdreg va TommoBeToUv €AeUBepa TTAVW OTIG PHOTOCUKAETEG TOUG OTTOIOOATIOTE SIOPAUICN HPE TOUG TTAPOKATW
6poug:
a. Na pnv avriBaivel To Trepiexopevo Toug Népoug Tou EAAnvIkou KpdTtoug kai Tig diatagelg Tng AOM.
B. Na unv mpooBdaAouv Ta xpnaTd 6N kai £Biua.
Y. Na ynv KaAUTITOoUV PE TIG ETTIYPAPES BIAPNMIOTIKOU TTEPIEXOUEVOU TIG BETEIG TTOU TTPOOPICoVTal YIa TOUG apIBuoUG CUPMETOXNG.
8. Na pnv gival TTOAITIKOU 1} BpnOKEUTIKOU XOPAKTHPOA.

2. Aev Ba emTpaTIEi N EKKivNON 0€ HOTOOUKAETA TToU Bev Ba gival oUP@WYN PE TA TTOPATTAVW.
APOPO 12 EAEMXOz EZAKPIBQZIHZ

1. Metd 1n SI0IKNTIKN - YPAUUATEIOKN) TOKTOTTOINOTN TWV CUUUETEXOVTWY, Ol HOTOOUKAETEG Ba eAeyxBoUV aTTd TOUG TEXVIKOUG EQOPOUG TOU
aywva Kai oTn ouvéxeia 8a odnynbolv OTov XWPO ETTIOKEUWV.

MeTd TNV oAOKANpwon K&Be OKEAOUG, UTTOPET va yiveTal TEXVIKOG EAEYXOG, O OTTOIOG, META TO TTEPAG TOU TEAEUTAIOU OKEAOUG, UTTOPE va
@BAaTEl PEXPI KOl TN OTTOCUVAPHUOAGYNON TNG HOTOTIKAETAG.

Av n aTTOoUVOPPOAGYNON Eival OTTOTEAECUA EVOTACEWG O EVIOTAPEVOG TTIPETTEI VO KATARAAEI, EKTOG OTTO TO TTAPABOAO EVOTATEWG, KAl
TO TTAPBBOAO TEXVIKWY EPYOCIWV TTOU TIPORBAETTETAI ATTO TN OXETIKA EYKUKAIO TNG ovviveineinciaieiciieen

‘OAeg o1 HOTOOIKAETEG, AVEEAPTATOU KATNYOPIaG, EAEyXOVTal OTOV £AEYXO £COKPIBWONG yIa TNV ApTIOTNTA Kal TOV EEOTTAIONO
TOUG, TTOU apopd o€ Bépata aoPAAEIag.

2. O €Aeyxog eCakpiBwaong TTOU TTPAYUATOTIOIEITAI TTPIV TNV EKKivan Ba gival YEVIKAG HOPPNG Kal Ba agopd EAeyX0 aywVICTIKWY adEIwV,
0pATr CUPPWVIa TNG HOTOGIKAETAG PE TNV KATNYOPIa TTOU £XEI ONAWOEI, KATT.
TNV TTEPITITWON YOTOOIKAETAG YE CUMBATIKOUG apIBUOUG, TTou gival IB10KTNTIOG SIaQOPETIKIG aTTd TOV CUUUETEXOVTA, Eival aTTapaitnTn
n TTapouaiacn eyypa@ou 5oucioddTNONG TOU IBIOKTHTH, VOUIUG BEwpPNnUEVNG, VIO TN XPNOIUOTIOINON TNG HOTOGIKAETAG.

3. Kd6e mapaBiaon i mapaxdpagn Twv onuatwy o@pdyiong Tou Ba SIaTTIoTWOET ETTIPEPEI AUECT TOV ATTOKAEIGHO TOU OUYKEKPIPEVOU
diaywVviouEVou aTrd ToV aywva KaBwg e1Tiong Kal KABe dAAou diaywvifopévou A avaBAaTn TTou TUXOV OUVEPYAOTNKE KATA
OTTOIOVOATTOTE TPOTTO. AUTO OV aTTOKAEiEl TNV ETTIBOAN Kal BAPUTEPWY KUPWOEWV.
O avaBdrng ogeilel va diatnpei o€ OAn Tn dIGPKEIO TOU AYWVA TN POTOOUKAETA TOU CUP@WVA UE TIG TTPOdIaYPaQEG TTOU Opifouv O
Texvikog Kavovioudg yia potooukAéTeg Dragster, o1 eykUkAiol Tng EO.E.A.M ka1 o evikdg Kavoviopog. KaBe tTapékkAion TTou €xel
SIaQUYEl aTTO TNV TTPOCOXT TOU TEXVIKOU £pépou dev anuaivel 6Tl yivetal dekTr. O avaBaTng @épel aképain Tnv euduvn.
MeTd TNV oAoKARpwWON TOU aywva TNG EKACTOTE KATNyopiag, ol 3 TTPWTOI VIKNTEG Ba 0dnyouvTal atré TNV opyavwon auéowg 0€ XWPOo
€mTNPOUUEVNG O0TABUEUONG (park ferme), 6TTou Ba eAEyXETAI N CUPPWVIA TWV JOTOCIKAETWV PE TNV KOTNYOpia TTou €Xouv dNAwOEI.
>€ TTEPITITWAN TTOU KATTOIO MOTOTIKAETA Bpebei va TTapafIadel Toug Opoug TG KaTnyopiag TTou £xel dnAwBei, TOTE Ba OKUPWVETAI N
OUPPETOXN Kal 0 avaBAaTng Kal Tnv B€on Tou oTnv Katatagn Ba kataAauBavel n CUPPETOXA Kal 0 avaBdTng UE TOV auéows KaAUTEPO
XPOVO, JE HOTOOIKAETO TTAVTA CUM@WVA PE TOUG OPOUG TNG EKACTOTE KATNYOPIaG.
A6 TV diadikaaia eAéyyxou aTo park ferme egaipoUvTal oI poToaIkAETEG TNG KaTnyopiag SUPER PRO o1 otroieg dev €xouv TexVIKoUg
TIEPIOPIOUOUG.

4. H ekrp6Beopn TTpocéAeuan CUVETTAYETAI ATTOKAEIGNG ATTO TOV Aywva, EKTOG ATTO TNV TIEPITITWON avwTépag Biag TTou Ba kpiBei ammd
TOUG ayWVODIKEG.

APOPO 13 EAAXIZTA METPA AZQAAEIAZ



1. Aev Ba 000¢i ekkivnon yia Tov aywva o€ POTOOIKAETA TTou dev Ba gival oUp@wvn e TIG diaTagelg Tou Texvikou Kavoviopou
yotooukAeTwyv Dragster kai Tig eykukAioug Tng E©OEAM.
OAol o1 aywvigéuevol UTTOXPEOUVTaI VA POPOUV KaTd Tn SIGPKEID TOU aywva KPAvog, YTTOTEG ,0EPUATIVN OTOAN Kal
yavTia avayvwpiopéva atro 1n AOM.
2. To kpdvog yia OAgg TIG KaTnyopieg Ba pétrel va gival kAeioToU TuTrou (full face).
3. AmayopeUeTal GTOUG AVARATEG PE TTOIVH) OTTOKAEIOUOU:
a. Na kateuBuvouv yia oTTolodATTOTE AGYO TN HOTOOUKAETA TOUG QVTIOETA PE TN OPA TOU aywva.
O1 TapaBareg Ba atrokAgiovTal amd Tov aywva Kal Ba TTapatéuTrovial oTny TeIBapyIkn mTpoT Tng EOEAM

APOPO 14 AIEEAIQrH TOY ArQNA

O1 og1p€g eKKivnong oTa BOKIYOOTIKA KaBopiovTtal atrd ToV opyavwTr) AvAPESA OTIG CUUUETEXOVTEG HOTOOUKAETEG TNG iBIag KATNyopiag Kal
KAGoNG. Ta SOKIMAOTIKG OPIfOVTOl WG ...vevrnnnanrenns Kal Ba gival 6Aa TTiONO XPOVOUETPNHEVA.

O aywvag diggayetal avd feuyn. O TaxUTepog atmod KABe {elyog Ba CUUPETEXEl O€ €TOPEVN doKipaaia, o apydTepog eival duvatov va
OUMUETEXEI 0€ GAAN Yia TeAeuTaia doKipaagia un TTPoKPIBEVTWY av TTPORBAETTETAI ATTO TOV EIDIKO KAVOVIOUO.

ITnV eKKivnon kdbe aywva AauBdvouv pépog OAol o1 avaBareg avd {elyn ot pia éwg TECOEPIG BOKINOOTIKEG TTPOCTTABEIESG
(opigeTal oTOV €151KO KAVOVIOUO, HE OTOXO TNV ETTITEUEN TOU KAAUTEPOU XPOVOU Kail TNV KOAUTEPN KAl TTIO TTPOVOHIoUXd KATATASN
ylO TOV KUPiWwg aywva).

Me Bdon Toug xpdvoug Twv OOKINWY KOTAPTICETAI O TTiVOKAG TOU Kupiwg aywva pe Bdon Tov livaka Tou TOpapTAHNATOS TTOU
TTEPIYPAPETAI OTOV TTAPOVTU KAVOVIGHO.

>& KGBe OKEANOG TTPOKPIVETAI O TAXUTEPOG OTTO KABE CeUyOg

AvdAoya pe Tov apIBUd TwV CUPMPETOXWY Ol aywVodiKeg £XOUV SIKAiwWUA va TPOTTOTTOINCOUV TOV apIBud TwV SOKIJOOTIKWY TTPOCTIABEIWY.
‘Evag aywvog, Tou TuxOv Biekotrn yia Adyoug avwrépag Biag, eivar duvarov va BewpnBei 611 oAokAnpwOnke av E€xel
OAOKANPwWOEi TO OKEAOG TWV XPOVOUETPNHUEVWYV SOKIMWYV. ETNV TEPITTTWON AUTH atrovéuovTtal yia Tnv Badpoloyia ol picoi
Baduoi.

BURN OUT (ZéoTtapa eAACTIKWV)

‘OAa 1a Burnouts 1piv Tov aywva TrepiopifovTal g€ 0pIoBeTNUEVOUG XWPOUG, XPNOIMOTIOIWVTAG JOVO VEPO. AV pia HOTOOUKAETO UTTOOTEI
BAGBN katd Tn dievépyeia burnout kai dev PTTOPEi va yupioel ;i va oTTpwxOei Tiow atrayopeleTal va OUVEXIOEl TNV TTOPEia TOu OTn TToTA
yla va 0dnynBei otnv ypapun ekkivnong. To Tépacua Tng KEVIPIKAG YPOUMNG eKKivnong katd Tnv didpkeia burnout dev gival akupwon.
AtmrayopeUovTal €TTi TT0IVA aTToKAEIoPoU Ta burnouts @wTidg. Kavéva dTtopo dev emITPETTETAI VO KPATA 1 va ayyilel T HOTOOUKAETA
KaTd TN Sidpkeia Twv burnouts. EmiTpémeTal og 6Aeg TIG KaTnyopieg poévo éva (1) burnout 10X00g TTPIV TNV EKACTOTE EKKiVNON.
MeTd 10 burnout atrayopeUeTal 0 WeKAOPOG TNG E10AYWYNG TOU KIVNTHPA JE TEXVNTO WEKAOUO ) WUKTIKO.

FPAMMH ETOIMOTHTAZ

ATTag n yoTooUKAETO BPeBei OTNV TTEPIOXA OTNCIUATOG TTPIV TN YPANMA eKKivnong, Ba TTpéTrel va £xouv oAokANpwOei OAeg ol puBpioelg TNG.
Kavéva pélog Tou ouvepyeiou dev ptropei va ayyicel 1) va poRei o€ katola Asiroupyia — puBUIoN OTn HOTOCUKAETA G AUTH TN TTEPIOXT.
Aladikaoieg oav TIG akdAoubBeg Ba TTpéTTel va oAokAnpwBoUv TIpIv TO0 OTAGCIMO (€uBuypduUUIOn TNG MOTOCIKAETOG WETA TO burnout,
oKoUTTIoOPa EAACTIKWY, puBicEIg injection KivnTAPA, KATT).

2THZIMO

ATTag n PYOTOOUKAETA OTACEI TNV ApX TwV YPaPPwWy oTnoipartog, Ba pémel va eival €Toiun va Tpégel. MNa va gival KATolog €yKupog
VIKNTAG, N HJOTOOUKAETA TOU Ba TTPETTEl va 0TNOET Kal va eKIvAael povn TnNG. AuTO I0XUEI KAl YIa TOUG HOVOUG aywveg. To OTACIYO Ba TTPETTE
va yivel ge TNV 10X0 TNG HOTOOIKAETAG. ATTayopeUeTal TO GTACIYO KAl N EKKIVNON PE OTTPWEIUO.

H e@appoyn i xprion otrolacdnToTe dIATAENG, NXAVIKAG A NAEKTPOVIKAG OUOKEUNRG, N OTToia eTTITPETTEI 0TO avafdTn va eEaKPIBWOEl TNV
B¢0n TNG YOTOCIKAETOG TOU O€ OXEON UE TN YPOAUUR €KKivnong, atrayopeueTal. MOvo OTITIKY TTapaTtripnon Tou eE0TTAIouoU Tng TTioTag Ba
TIPETTEI VO XPNOIPOTIOIEITAI VIO TNV €§aKPiBwon TNG B€0NG TNG HOTOOIKAETAG.

Aev emTpETTETAI KATA TO OTACIPO va KAeldwoel o€ stage 1o éva Oxnua, €av TpwTta dev €xel PTTEI OTO prestage 1o GAAO diaywvi{OPEVO
oxnua. H diadikaaia otnoiyatog TTou Ba TTpETTel va akoAouBeiTal gival n €§AG :

To TpwTo dXNMa TToU Ba KivnBei yia va oTnbei oTnv ekkivnon Ba TTPETTEN va oTapaTAoel HOAIG avawel n AduTra Tou prestage NG Awpidag
TOU Kal va TrEPIPEVEL TO BEUTEPO AXNUA va KIVNOEi avTioToixa Yéxpl va avawel n Aautra Tou prestage Tng eUTepnG Awpidag. ZTNV CUVEXEIT
TO TIPWTO OXNHa KAEIBWVEI 0TO stage Kal POAIG Yivel To id10 Kal pe To deUTEPO OXNUa, O aPETNG Bivel TNV EVTOAN yia ekkivnan.

‘Evag eUAoyo xpovikd didoTnua Ba TTPETTEl va SideTal OTOUG avaBdaTeg yia va atnBoulv. To xpovikd 6plio auTo eival aTnv atréAuTn Kpion Tou
etmionuou AQETN Tou aywva. ATToTuXia OTo OTACIPO PETA TNG 0dnyieg Tou agETn gival Bavav va emeépouv akipwar. MeTd 1o cwaTd
OTAOCIYO KAl AN Tou CAUATOG Tou AQETN yia ekkivnon Oev ETTITPETIETAI N ETTAVATOTTOBETNON TNG MOTOOIKAETAG. OTToI008ATTOTE avaBATng
AQACEI TNV YPOPPR EKKIVNONG TIPIV TO GUCTNHA XPOVOUETPNONG EVEPYOTTOINOEI, TTEPIAOUBAVOPEVWY KOl TV AVABATWY TTOU TPEXOUV U6Vl
TOUuG, Ba aKupwvovTal.

ZY>XTHMA EKKINHZHZ

H exkivnon Ba didetal ye Tn xpon Tou «Christmas Tree». MeTd 10 orjpa Tou AQETN Ta TTOPTOKAAI @UWTA Ba avawouv 6Aa padi kal JeTd Ba
avawel 1o TPAcivo ews. O xpdvog evaAAayAg Twv TTOPTOKOAI KABWG Kal 0 XPOVOG EVEPYOTTOINONG YIG TO TIPACIVO QWG OpPICETal OTA
Téooepa OékaTa Tou OeuTePOAETTTOU (0,4 deuTepOAeTTTa). EVOAAGKTIKG KOl UoTEpa aTTd GUMGWYN YVWUN TWV aywvodikwy Ba Ptropei va
XPNOoIUoTToINGEi N evepyoTroinon Pe evaAlayr atméd TTAvw TTPOG T KATW, TWV TPIWV TTOPTOKOA GWTWV Kal YETE atTd KaBuoTEPNOoN TTEVTE
OekATWY TOU OeuTEPOAETITOU (0,5 OEUTEPOAETITA) TTPAYUOTOTIOIEITAI N €vEPYOTTOiNGn Tou Tpdaivou QwTos. H xprion kai Twv d0o
SI10dIKaCIWV KATa Tn SIAPKEIX VOGS aywva eV atrayopeleTal, Opwg Ba TpETel va eival n idia katd Tn SIAPKEId TWV AVAPETPATEWY HIOG
KaTnyopiag (TrpokpipaTikd, TeAIKoi). O1 avafdreg Ba TTPETTEl va vEPWOOUV YIa TOV CUYKEKPINEVO TPOTTO EKKIVNONG.

Av o avafdarng dev TTapouciacBei oTn ypauur eKKivnang péoa og 800 AETTTA ATTO Tn OTIYUI TTOU TOV KAAEOE 0 AQETNG, I EKTTPOCWTTOG TOU,
atrokAgieTal aTrd TO OKEAOG. META TNV TTAPEAEUON TOU XPOVIKOU opiou 0 AAAOG avaBdaTng TTPayUaTOTTOoIE TH OKIYOGia HOVOG TOU.



E=ZONAIZMOZ XPONOMETPHXHZ

Amraiteital TTARPWG NAEKTPOVIKO oUOTNPA XPOVOUETPNONG, TO OTToio Ba YTTopEl va UTToAoYiCel EEXwPIOTA TO XpOvo dladpoung Kal Tn
TayxutnTa £§6dou yia kGBe Awpida. H akpifeid Tou Ba Trpémel va eival Tou XIAloaToU Tou SeutepoAémrtou (0,001 SeuTepOAETTTO) Kal
ekaTooToU Tou pIAiou avd wpa (0,16 xIMwpa) avTtioToixa. ‘Eva mAApeg «Christmas tree» Ba tpémel va xpnolpoTtroigital pe Tpia (3)
TopToKaAi eWwTa. H déopun TTpooTnoiparog (Pre-stage Beam) tommoBeteitan piv Tn déoun otnoiyatog (Stage.Beam). H poévn xprion g
gival va deixvel otov avaBarn, OTI oI YTTPOCTIVOI TPOXOi Tou oxAuaTog TTAnaidlouv Tn déoun oTtnoipatog (Stage Beam). H &éoun
oTnoiyatog (Stage Beam) totroBeteital mpiv Tn 8éoun eAéyyou (Guard Beam) kai anuatodoTei 611 To dxnua gival oTn owaTr 6€on yia Tnv
ekkivnon. Ta @wTa 0TNOIYaTOG Ba TTPETTEl va evePyOTTOIoUVTal OTAV N UTTPOCTIVA OKUF TWV EUTTPOG TPOXWYV TOU OXIMATOG SIGKOTITOUV TN
déoun otnoiyatog (Stage Beam). H déopn oTtnoipartog (Stage Beam) emiong evepyotroliei Tnv €vapén Tou XPOVOWETPOU KaTd Tn
atreAeuBépwon TnG dE0UNG Kal EVEPYOTTOIEI TO KOKKIVO QWG OTN TTEPITITWAON TTOU 01 TPOXOi OTTEAEUBEPWOOUV TNV BECUN TTPIV TO AVOUMa
Tou TTpdcoIvou QwToG. H d€oun eAéyxou e€ac@alicel 0TI kavéva oxnua dev Ba €xel UTTEPBOAIKO poAdpioua (n Kivnon aTraiteital yia va
apnoeig Tnv déoun oTnaoipatog (Stage Beam). X1n mepimrwon 1mou n 8éopn eAéyxou diakoTrei aTov idlo Xpdvo pe Tn d€éoun oTnoiyaTog
(Stage Beam) kai n diadikacia ekkivnong €xel €100x0€i, Ta XpOVOUETPA KAl TO KOKKIVO Gwg Ba gvepyotroinBolv av 10 TTPAcIvo Qwg dev
EXEl aVAYEL.

H &¢éoun TeppaTiopol TOTTOBETEITAI OTNV YPAPMA TEPUATIOPOU Kau evepyoTTolel TO XpovoueTpo. O1 Trayideg TaxUTnTag ToTrobeTolvTal o€
aKpIBA onueia TTpIv TNV ypauun TeppaTiopol. Ta @wTokUTTapa, 10avikd, Ba TTpETTel va ToTToBeTouvTal 600 TO SUVATOV TTIO KOVTA OTO
€TiTTEdO TNG TTOTAG KAl KABeTa TTpOg TNV diadpopr). OAeg o1 déopeg Ba Tpétrel va gival TTapdAANAEG Kal Ta uAKN TTou opidouv Ba TTPETTEl va
gival ic0duvapa.

H pétpnon Twv amooTdocewv TNG aywvIoTIKAG S1adpoung YiveETal 0€ TTPOKABOPIoUEVEG ATTOOTACEIS ATTO TNV YPAUUA TNG QQETNPIa Kal
ouykekpipéva oe 60ft, 330ft, 660ft, 1000ft, ¥4 mile

‘OAa 1o ouoTAPATA XPOVOUETPNONG TTOU XPNOIMOTTOIOUVTAl Ba TTPETTEI VA £X0UV AOYIOHIKO TO OTTOI0 KAEIBWVEI OTTO TNV OTIYMH TTOU £X0UV
TrepaoTei Ta ladders kai dev eTITPETTE TIG TTAPEUPRACEIG KA TV OTTOIA AAAQYT) ATTOTEAECUATWY KOTA TNV SIAPKEIQ TOU QYWVA.

MPOKPIZH

MNa va eival pia TpoaTrdbeia TTPOKPIONG €yKupn, OAEG O HOTOOUKAETEG Ba TTpéTTel va oTnBoUV Kal va ekKIVAoOuv poéva Toug. KdBe
avafarng dev pTTopei va odnyraoel TTavw aTré pia JoTOCUKAETa oTnyv id1a KaTnyopia evog aywva. Na 6Aeg TIG Katnyopieg KABE HOTOOUKAETO
d¢ev Ba PTTOpEi va XpnoIUOTIOIEITAl ATTO TTEPICOATEPOUG ATTO £vav avaBaTn.

21NV TTEPITITWON KOTA TNV OTroia KATTolog avafdarng i avafdreg Adyw avwrépag Biag dev Kata@épouv va KAvouv £0Tw Kal pia
TIPOKPIYATIKI) KOUPOQ, TOTE Ol AYWVODIKEG TOU aywVa £X0UV TO BIKAIWMA VO TOUG EVIAEOUV OTNV AioTa TwV TTPOKPIBEVTWY TTiow aTTd 6AOUG
Toug GAAoug avaBdreg. Av gival TTavw atrd évag ol avapdareg TTou Ba eviaxBouv oTnv ANioTa Twv TTPOKPIBEVTWY N o€Ipd KaTaTagAg Toug Ba
opigeTal a1rd TN PEXPI EKEIVNG TNG OTIYUAG BaBuoAoyia Toug oTo £émabAo ) TpwTdBAnua. To Tapatmdvw Ba puTTopolce va EQAPPOOTE av
TTAPOUCIACTEl KATTOI0 OQAANA OTO CUCTNUAO XPOVOUETPNONG KATA T SIAPKEIA JIAG TTPOKPIMATIKAG TTPO0TIABEIag, 1 av KATTolog avapdarng
avayKaoTel va eykaTaAgiwel Tn TTpooTrddeia, Adyw atrwAEIag eAEyxou TnG POTOOIKAETOG, TTou BpiokeTal oTnv GAAN Awpida, ) av dev 10
ETTITPETTOUV Ol KAIPIKEG CUVONKEG.

ZXAPEX

To Ceuydpwpa TnG KGBe katnyopiag Bacifetal oToug KatapTiopévoug amd T FIA, FIM & UEM Trivakeg oxapwv. O1 TTpOKPIYOTIKOI XPOvol
opigouv TIG BE0EIG OTNV OXAPA. ZTIG TIEPITITWOEIG TTOU 8ev CUUTTANPWOOUV OAeG o1 BEaEIg TNG oXAPag, OTTWG N £i0000G 14 HOTOOUKAETWV
o€ éva 1edio 16 HOTOOUKAETWYV, XPNOIMOTIOIEITAlI OXAPa 14 JOTOCUKAETWV Kal OX1 OXAPpa 16 JOTOCUKAETWV.

EMIAOIH AQPIAAZ

€ OAeg TIG KaTNyopieg N €mmAoyR Awpidag opieTal atTd Toug Xpovoug £TTidoong. O avafdrng pe Tov TaxUTePO XPOvo eTTIAEYEl TNV Awpida
TTou Ba aywvioTEl OTOV TTPWTO YUPO Kal OTOUG ETTOPEVOUG YUPOUG N Aoy Awpidag yivetal ammé 1o avaBdarn Trou €kave To TaxUTEPO
XPOVO OTOV TTPONYOUHEVO YUPO.

AMNOKAEIZMOZ, MAYZH, AlTOBOAH MOINH

Mia omavia TepiTTwaon €ival og éva aywva va aTmokAEIoTOUV Kal oI U0 POTOCUKAETEG KATA Tn BIGPKEID TG idIag avauéTpnong. TG
TTEPIOCCOTEPEG TTEPITITWOEIG KAl O U0 CUMPUETEXOVTEG OTTOKAEiovVTal. TETOIEG TTEPITITWAEIG gival: dTav Kal ol U0 avafAaTeg agrvouv Tnv
YPOUMNA EKKIVNONG TTPIV aVAWEl TO TIPACIVO QWG 1) Kal ol U0 avaBAarteg Trepvouv Tn SIaxwpIoTIKF yPauur HETal Twv Awpidwv. AKOUN Kal
OoTNV TTEPITITWON TTOU KATTOI0G avafdaTng XAoel Tov EAeyX0o AOyw UTTEPBONIKWV PPEVWYV Kal £pBEI O€ ETTAPR PE TA QWTOKUTTAPA, TTEPACEI TN
TAQyIa ypauun A TNV KEVTPIKA OKOMN KAl av TTEPACEl TNV YPOUUA TepUaTIopoU Ba TTpéTTel va atrokAeioBei. Exodalo Trépagpa Tng TAdyiag
YPOUMAG VIO Va YNV G@ACEI CUVTPIUMIa OTN TTiOTA OV £YEIPEI ATTOKAEITUO.

*  MeTtakivnon Tng HOTOOIKAETAG TOU ATTd TOV XWPEO ETMITNPOUNEVNG OTABUEUONG TTPIV atrd Tnv TTapéAeucn TpidvTa (30) AETTITWV PETA TNV
£€KO00N TWV TTPOCWPIVWY aTToTEAEOUATWY. ANTOKAEIZMOZ

KaBuaoTtépnon mpooéAeuong atov xwpo ekkivnong ANMTOKAEIZMOZ AMNO TO XKEAOZ

Apvnon cuppépewaong oTig 0dnyieg Twv Kpirwv ANOKAEIZMOXZ

Mn ocuppopewon oToug 6poug diegaywyrg Tou Burn out AMTOKAEIZMOZX AMNO TO ZKEAOZ

Ave@odIaouOg £Ew AT TOV XWPO aveQodIaauoU Kal Xwpig TNV TApNon Twv YéTpwy ac@aieiag ANMTOKAEIZMOX

APOPO 15 XQPOZ EMITHPOYMENHZ 2 TAGMEYZHZ (PARC FERME)

1. O avafareg, apéowg PETA TOV TEPUATIONO TOUG OTO TEAIKO OKEAOG TTPETTEI VO KATEUBUVOUV TIG HOTOOUKAETEG TOUG GTOV XWPO
€MTNPOUUEVNG OTABUEUONG, OTTWG Kol OTTOU TTPORAETTEl O GUUTTANPWHATIKOG KAVOVIOUOG, OTToU Ba TTapaPEéVOUV PEXPI TO TEAOG TNG
TpoBeapiag yia TN uTtoBoAr evotaoewv. AvaBdmg tou dev Ba kareuBuvbei Kar' eubeiav aTo XWpPo auTd Ba aTToKAEiETal ATTO TOV
aywva.

2. X710 BIGOTNMA TTOU Ol PHOTOCUKAETEG BpiokovTal KATw aTrd KABEOTWG ETMTNPOUNEVNG OTABUEUONG dEV ETITPETTETAI KOMIa agaipean,
METOTPOTIH, TTIPOCONKN 1} AvVEPODIATHOG, YE TTOIV) OTTOKAEIGHOU aTTd TOV ayWVa.



APOPO 16 TEAIKOZ TEXNIKOZ EAEMX0OZz

210V TEPUATIONO Ba yiveTal €vag TTANPNG Kal AETITOPEPNG EAEYXOG TTOU UTTOPED va TTPORAETTEI YEXPI KOI TNV OTTOCUVOPHOAGYNGn NG
HOTOOIKAETAG, YIa TIG JOTOOUKAETEG TTOU €XOUV KaTATAYEi OTNV TTPWTN B¢é0n kGOt Kartnyopiag, KOBWG Kal o€ OTTOIAOATIOTE GAAN
MOTOOUKAETA, KATA TNV a1rOAUTN Kpion Twv AywvodIKwV TTOU evepyoUv QUTETTAYYEATA ) YETA aTTO €voTaon I YETA aTTO €1IGAynon Tou
AAUTApXN 1 KaT €Qapuoyn OXETIKAG EyKUKAiou Tng EMAM.

APOPO 17 ENZITAZEIZ - EQEZEIZX
1. O evotdoeig uttopdAlovTal wG €ENG:
o. XXETIKA PE AVTIKAVOVIKN £yypagr) ) e Tov EAeyxo e€akpiBwaong pion (V2) wpa PeTE To TEAOG TOu eAéyyou eEakpiBwaong.
B. ZxeTIKG pe TEXVIKA BépaTa péoa o€ 15 AeTITA aTrd TOV TEPUATIONO TNG TEAEUTAIOG JOTOOIKAETAG.
Y. ZXETIKA PE TO TTPOOWPIVA atroTeAéopaTa TNG TEAIKAG KATATAgNG, péoa o pior (1/2) wpa atmd TV avapTnor| Toug.
8. Kard Tng xpovouétpnong dev Xwpdel Kapia EvoTaon.

2. O gvotdoelg uttopdAAdovTal eyypdews otov AAUTApyN, oTov BonBo Tou 1 av AsiTTouv o€ €va atmd Toug AYWVODIKEG Kal TTPETTEI
va ouvodeUETal OTTO TO OXETIKO TTapdfoAo, To UWog Tou oTroiou opideTal KGBe xpovo pe eykUkAio Tng EMAM. To mrapdBoio
EMOTPEPETAI EPOOOV N EVOTOON YivEl OEKTH.

Y& TTepiTITwon UTToRoANG £vaTaong o avafdTng Katd Tou oTroiou yive i évaTtaan B€Tel oTn S1d0e0n Twv aywVOdIKWY T HOTOOUKAETO
TOU XWwpig Kapia em@UAAEN Kal CUPMPOPPWVETAI PE TIG UTTODEIEEIG TOUG.
KdaBe Tapdafaon eIQEPEI TOV ATTOKAEIONO TOU ATTO TOV QyWva Kal avagopd otnv EMAM.

H évoTtaon TTou yivertal yia TeXVIKG BEparta TTPETTEl va agopd ATTOAUTWG CUYKEKPIPEVA GNUEID TNG HOTOOIKAETOG KOl O EVIOTANEVOG
o@eilel va kataBéoel oTov AAUTAPXN CUMTIANPWUATIKE TTO0AE SATTAVWYV ATTOCUVAPUOAGYNONG TTou atraitolvial cUPQWVA PE TNV
€yKUKAIO TNG EMAM. XxeTikd pe TO TTOOO TTOU ATTAITEITAI IO €APTANATA TTOU Oev AVOPEPOVTOI OTN OXETIKN €ykUkAio Tng EMAM
atmo@aci¢ouv ol Aywvodikeg (BAETTE OXETIKN eyKUKAIO TG EMAM).

Ta €§oda yia TNV aTrocuvapPOAGYNGn Kal GUVAPPOAGYNON TNG HOTOOIKAETAG KABWG Kal Ta £60da PETAPOPAg TNG £TMBapUivouv Tov
EVIOTAPEVO Qv N €voTaon Ogv yivel EKTH) Kal Tov avafdarn katd Tou oTroiou €yive n évoTaon av auTr| yivel 8ekTrh. Av n €voTtaon Bev yivel
O€EKTH KaI Ta £€08a yIa TIG EPYACIEG KAI TN PETAPOPA TNG HOTOOIKAETOG €ival peyaAUTePa aTTd TO TTOOOV TTOU £XEl KaTaTtedei n diagopd
Ba emBapuvel Tov EVIOTAUEVO. Z€ aVTIOETN TTEPITITWON av Ta £€§oda eival AiyoTepa Ba Tou eTTioTpaei n diagopad.

3.  O1 OUPPETEXOVTEG £XOUV TO BIKAIWPA TNG £PEONG TTOU UTTORAAAETAI cUPPWVA PE Ta 60 opilel 0 AiKalodoTIKOG Kwdikag (apBpo. 3) kai
TTPETTEl va ouvodeUeTal atTd TTapdBoAo cUP@WVa PE Tn OXETIKA eyKUKAIO TnG EMAM.
Mo 611 dev TTPORAETTETAI GTOV TTAPOVTA Kavoviouo Ba 1oxUouv ol diatdaéelg Tou EAKM

APOPO 18 KATATAZEIZ
Ta amoteAéopaTa Ba AvakoIvWVovTal GTOV XWPO TOU aywva, eviog TpidvTa (30) AETTTWV PETA TN AREN Twv aywvwy Kal 8a avapTwvTal
oTtov Emrionuo Mivaka AvakoIvWoewv.

O1 poTOOUKAETEG KaTaTAOOOVTAl JE BAON Ta ATTOTEAETHATA TWV OIAdOXIKWY OKEAWV. INa TIG HOTOOUKAETEG TTOU BeV TTPOKPIBNKav yia Ta
TIPOKPIPATIKA OKEAN n KaTatagn yivetar pye BAon Toug XPOVOUG TWV XPOVOUETPNUEVWY OOKIMWYV. To 610, avaloyikd, 1oxUel yia TIg
MOTOOUKAETEG TTOU OV KATATAXONKAV OTO TTPONUITENIKO 1) NUITEAIKO OKENOG.

APOPO 19 ANAKOINQZH AMOTEAEZMATQN
H avakoivwaon Twv atroteAeaudTwy Ba yivel TNV ... (QvagépeTtal n nueP/Via, o TOTTOG Kal 0 XpAvog).




ΓENIKOΣ & ΤΕΧΝΙΚΟΣ

KANONIΣMOΣ

ΑΓΩΝΩΝ

DRAGSTER


ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΩΝ

2009

ΠPOΓPAMMA

―
Έναρξη εγγραφών Συμμετοχής – Δημοσίευση Ειδικού Κανονισμού
… ημερ/νία


―
Λήξη εγγραφών Συμμετοχής για κανονικό παράβολο συμμετοχής
… ημερ/νία, … ώρα


―
Άνοιγμα της πίστας για άφιξη


… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


―
Διοικητικός Έλεγχος (Διανομή αριθμών συμμετοχής, κλπ)
… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


―
Έλεγχος Eξακρίβωσης 


… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


―
Υποχρεωτική ενημέρωση αγωνιζομένων


… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


―
Δημοσίευση Πίνακα Eκκινούντων


… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


―
Eκκίνηση 


… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


―
Tερματισμός 


… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


―
Tελικός Tεχνικός Έλεγχος


… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


―
Δημοσίευση Aποτελεσμάτων


… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


―
Aπονομή Eπάθλων


… ημερ/νία, … ώρα, … τόπος


ΓPAMMATEIA TOY AΓΩNA

H Γραμματεία του Aγώνα θα λειτουργεί … (πρέπει να αναφερθούν οι μέρες, οι ώρες και οι τόποι που θα λειτουργεί).


Oι αναβάτες πρέπει να βρίσκονται σε συνεχή επαφή με τη Γραμματεία του αγώνα για να παραλαμβάνουν τα δελτία πληροφοριών.


EΠIΣHMOΣ ΠINAKAΣ ANAKOINΩΣEΩN

Nα αναφέρετε τις ημερομηνίες και τους τόπους που θα βρίσκεται ο Eπίσημος Πίνακας Aνακοινώσεων (Eάν δεν είναι εκ των προτέρων 

γνωστό μπορεί να ανακοινωθεί με δελτίο πληροφοριών).


Υποχρεωτική ενημέρωση των αγωνιζομένων (briefing)


Ο Αλυτάρχης υποχρεούται να καλέσει τους αγωνιζομένους σε συνάντηση πριν την εκκίνηση του αγώνα. Η παρουσία του οδηγού, ή σε περίπτωση ανώτερης βίας, ενός εκπροσώπου του, είναι υποχρεωτική. 


Οι αγωνοδίκες (που είναι υποχρεωμένοι να ζητούν τις παρουσίες στη συνάντηση αυτή) θα επιβάλλουν υψηλά χρηματικά πρόστιμα. 


Στο Συμπληρωματικό κανονισμό του αγώνα πρέπει να αναφέρεται ο τόπος και ο χρόνος της υποχρεωτικής αυτής ενημέρωσης.

APΘPO 1


1. 
OPIΣMOΣ

O Oργανωτής … (αναφέρεται το όνομα της Λέσχης ή Oμίλου που οργανώνει τον αγώνα) μετά από έγκριση της … (αναφέρεται το όνομα της αρμόδιας αρχής που αδειοδοτεί τον αγώνα) οργανώνει τον … (αναφέρεται η ονομασία του αγώνα), ο οποίος θα διεξαχθεί … (αναφέρεται η ημερομηνία και ο τόπος διεξαγωγής του αγώνα).


O αγώνας θα διεξαχθεί σύμφωνα με τις διατάξεις: 


α.
 Διεθνούς Aθλητικού Kώδικα Μοτοσικλέτας (ΔAKΜ) και των παραρτημάτων του, 

β. 
Tου Eθνικού Aγωνιστικού Kανονισμού Μοτοσικλέτας (EAKΜ) και των παραρτημάτων του.


γ. 
Tης Προκήρυξης Πρωταθλημάτων της EΘEAΜ και των Eγκυκλίων της.


δ. 
Tου παρόντος Kανονισμού και των παραρτημάτων του.


ε. 
Tου Συμπληρωματικού Kανονισμού του Oργανωτή (που αποτελεί συμπλήρωμα του παρόντος Γενικού Kανονισμού) και των παραρτημάτων του.


στ
Του τεχνικού κανονισμού αγώνων Dragster

Σημείωση : O συμπληρωματικός  κανονισμός υπόκειται πάντοτε σε προηγούμενη έγκριση της ………… και  σε συνδυασμό με  τον γενικό κανονισμό (τον οποίο και συμπληρώνει), αποτελεί τον κανονισμό του αγώνα. Πρέπει να υποβάλλεται για έγκριση 2 μήνες πριν από την ημερομηνία διεξαγωγής του. 


Σε περίπτωση που ο συμπληρωματικός κανονισμός τροποποιεί τον γενικό, μαζί με την υποβολή του προς έγκριση, απαιτείται να υποβάλλεται και συνοδευτική επιστολή στην οποία να αναφέρονται σαφώς τα άρθρα που τροποποιούνται και ο λόγος για τον οποίον αιτείται η τροποποίηση.


2. 
OPΓANΩTIKH EΠITPOΠH

Πρόεδρος …

Mέλη … …



3.
ΣTEΛEXH TOY AΓΩNA

Πρόεδρος Aγωνοδικών
Oρίζεται από την 



Aγωνοδίκες 

Aπαραίτητα άτομα από τον κατάλογο Αγωνοδικών της 

Παρατηρητής              
Oρίζεται από την 

Aλυτάρχης 

Aπαραίτητα άτομο από τον κατάλογο Aλυταρχών της  


Γραμματέας του αγώνα


Tεχνικός έφορος

Aπαραίτητα άτομο από τον κατάλογο Tεχνικών Eφόρων της 

Έφορος χρονομέτρησης


Κριτές γεγονότων για παραβίαση της


κεντρικής γραμμής και άκυρης εκκίνησης


Υπεύθυνος Ασφαλείας


Επικεφαλής Γιατρός


Υπεύθυνος Κριτών


Υπεύθυνος κριτών εκκίνησης 

Η …………, η διοργανώτρια Λέσχη, η Οργανωτική Επιτροπή καθώς και οι οδηγοί του αγώνα δεν φέρουν καμία ευθύνη έναντι τρίτων για τυχόν ατύχημα που μπορεί να συμβεί κατά τη διάρκεια του αγώνα.


Η αστική ευθύνη βαρύνει την ασφαλιστική εταιρεία με την οποία έχει συναφθεί συμβόλαιο κάλυψης κινδύνων από αυτές τις δραστηριότητες


APΘPO 2

ΓENIKA

O αγώνας περιλαμβάνεται: (αναφέρονται οι τίτλοι για τους οποίους μετράει ο αγώνας).


APΘPO 3
ΠEPIΓPAΦH – ΘΕΣΗ – ΧΡΟΝΟΜΕΤΡΗΣΗ


3.1
ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ


Σε βασικές γραμμές, ένας αγώνας dragster είναι ένας διαγωνισμός επιτάχυνσης από στάση μεταξύ δύο μοτοσυκλετών και για συγκεκριμένη και ορισμένη εξ΄ αρχής απόσταση. Το αποδεχόμενο μήκος για αυτή την απόσταση είναι είτε ¼ του μιλίου (402,336 μέτρα) είτε 1/8 του μιλίου (201,168 μέτρα). Αυτοί οι διαγωνισμοί εκκινούν μέσω μιας ηλεκτρονικής συσκευής που συχνά αποκαλείται «Christmas Tree». Με την εκκίνηση από την γραμμή αφετηρίας, κάθε αναβάτης ενεργοποιεί ένα χρονόμετρο μέσω δέσμης φωτοκύτταρων, το οποίο με τη σειρά του σταματάει όταν η μοτοσυκλέτα περάσει τη γραμμή τερματισμού. Ο χρόνος αρχής – τέλους είναι ο επιτευχθείς χρόνος (elapsed time), ο οποίος χρησιμεύει στο να υπολογίζονται οι επιδόσεις των μοτοσυκλετών. Οι αγώνες διεξάγονται σε μόνιμες ή προσωρινές πίστες, συνολικού μήκους περίπου 800 ή 400 μέτρων αντίστοιχα, και πλάτους 15 μέτρων.


3.2
Πίστα


Θέση: (Τοποθεσία)


Τηλέφωνο: (Αριθμός τηλεφώνου)  


Φαξ:(Αριθμός fax)  


Διεύθυνση ηλεκτρονικού ταχυδρομείου:(Ηλεκτρονικό ταχυδρομείο)  


Μήκος της διαδρομής: (... μέτρα)  


Πλάτος της διαδρομής: (... μέτρα)  


Τοποθεσία: (εξηγήστε πώς να βρεί τη πίστα).¶

3.3
ΧΡΟΝΟΜΕΤΡΗΣΗ


ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΚΚΙΝΗΣΗΣ


Βασικά οι αγώνες DRAGSTER είναι το ζευγάρωμα δύο μοτοσυκλετών που ανταγωνίζονται σε ευθεία πίστα. Αυτό κάνει την εκκίνηση το κλειδί της μοναδικότητας αυτών των αγώνων, αφού όλοι οι αγώνες ξεκινούν από ακινησία. Το σημερινό σύστημα εκκίνησης ονομάζεται κοινά «CHRISTMAS TREE» και είναι προϊόν συνεχούς εξέλιξης, είναι δε σχεδιασμένο ώστε να παρέχει σε κάθε αναβάτη την δικαιότερη εκκίνηση. Το σύστημα έχει δύο σειρές κάθετων φώτων, παρέχοντας οπτικώς την αντίστροφη μέτρηση για κάθε αναβάτη. Οι αναβάτες προσπαθούν να εκκινήσουν μεταξύ του σβησίματος όλων των πορτοκαλί ή του τελευταίου πορτοκαλί φωτός και του ανάματος του πράσινου. Η τεχνική στη τοποθέτηση και εκκίνηση είναι από τα βασικά προτερήματα που μπορεί να αναπτύξει ένας αναβάτης καθώς η πλειοψηφία των αγώνων κρίνονται στην εκκίνηση. 

ΜΕΘΟΔΟΙ ΧΡΟΝΟΜΕΤΡΗΣΗΣ


Δυο ξεχωριστές επιδόσεις καταγράφονται για κάθε κούρσα, ο χρόνος που επιτεύχθηκε (elapsed time) και η ταχύτητα. Η μοτοσυκλέτα αφήνοντας την γραμμή εκκίνησης «χτυπάει» τη δέσμη που ενεργοποιεί την χρονομέτρηση. Καθώς η μοτοσυκλέτα συνεχίζει στη πίστα το χρονόμετρο καταγράφει τα δευτερόλεπτα και τα χιλιοστά του δευτερολέπτου μέχρι η μοτοσυκλέτα να περάσει, «χτυπήσει» τη δέσμη της γραμμής τερματισμού και να σταματήσει το χρονόμετρο. Η μέγιστη ταχύτητα υπολογίζεται όταν η μοτοσυκλέτα χτυπήσει μια πρόσθετη δέσμη φωτοκύτταρου. 


Το σύστημα χρονομέτρησης Dragster περιλαμβάνει φωτοκύτταρα που μετρούν τον χρόνο του οχήματος στις ενδιάμεσες αποστάσεις


18 ft


330 ft


660 ft


και 1000 ft

ΤΙ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΚΟΚΚΙΝΟ ΦΩΣ

Το άναμμα του κόκκινου φωτός το οποίο βρίσκεται στο «Christmas Tree» οδηγεί στην ακύρωση του αναβάτη. Αυτό συμβαίνει όταν ο αναβάτης αντιδρά πιο γρήγορα και εκκινεί πριν το πράσινο φως.


Για κάθε ομάδα/κλάση ανακηρύσσονται χωριστά νικητές.

APΘPO 4
ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΕΣ ΠOY ΓINONTAI ΔEKTΕΣ 

Γίνονται δεκτές μοτοσικλέτες που είναι σύμφωνες με τον Τεχνικό Κανονισμό για μοτοσικλέτες Dragster.


Oι κατηγορίες στις οποίες χωρίζονται οι μοτοσικλέτες, είναι οι εξής:


SCOOTER

Η κατηγορία αυτή καταργείται οριστικά και οι αναβάτες που διαθέτουν σχετικές μοτοσικλέτες και επιθυμούν να συνεχίζουν να αγωνίζονται, θα έχουν το δικαίωμα να δηλώσουν συμμετοχή στην κατηγορία Pro Street 1. 


MINI PRO - (MINI OPEN)


Eίναι μοτοσικλέτες που χρησιμοποιούν ένα κινητήρα μονοκύλινδρο τετράχρονο ανεξαρτήτως κυβισμού από παπί, με 


κεφαλή και κύλινδρο stock ή βελτιωμένα του ιδίου κινητήρα ή ιδίου τύπου after market. Επίσης με κινητήρα δίχρονο από παπί με κεφαλή και κύλινδρο stock ή βελτιωμένα του ιδίου κινητήρα ή ιδίου τύπου after market.


Ο συμπλέκτης είναι ελεύθερος. Απαγορεύεται η χρήση κυλινδροκεφαλής από μεγαλύτερο κινητήρα ή κινητήρα racing,και γενικά οι δίχρονοι racing κινητήρες. Επιτρέπεται η χρήση turbo ή nitro ή συνδυασμός. Σε αυτές το καύσιμο και το πλαίσιο είναι ελεύθερα.

Εάν διαπιστωθεί οποιαδήποτε έλλειψη εξαρτημάτων ή μετατροπή κατά τον έλεγχο εξακρίβωσης και εφόσον εν συνεχεία δεν υπάρχει συμμόρφωση με τον τεχνικό κανονισμό μέχρι το τέλος του έλεγχου εξακρίβωσης, τότε η μοτοσικλέτα θα αποκλείεται από τον αγώνα. 


PRO Z - (2.1)


Eίναι μοτοσικλέτες που έχουν πλαίσιο και ατμοσφαιρικό κινητήρα (Κάρτερ), Ζ 125-ανεξαρτήτως κυβισμού. 


Απαγορεύεται η αλλαγή κινητήρα με άλλου τύπου και η χρήση turbo ή nitro. Υπάρχει δυνατότητα 

να τρέξουν και άλλου τύπου δίχρονα παπιά, χωρίς αγωνιστικό κινητήρα. Μόνο με τις προδιαγραφές των Ζ 125.

Εάν διαπιστωθεί οποιαδήποτε έλλειψη εξαρτημάτων ή μετατροπή κατά τον έλεγχο εξακρίβωσης και εφόσον εν συνεχεία δεν υπάρχει συμμόρφωση με τον τεχνικό κανονισμό μέχρι το τέλος του έλεγχου εξακρίβωσης, τότε η μοτοσικλέτα θα αποκλείεται από τον αγώνα. 


STREET 1 (2.2)


Eίναι μοτοσικλέτες που έχουν ατμοσφαιρικό κινητήρα έως 750cc, τετρακύλινδρες ή δικύλινδρες ανεξαρτήτως κυβισμού. 

To πλαίσιο και ο κινητήρας πρέπει να ανήκουν σε αναγνωρισμένη μοτοσικλέτα ιδίου κατασκευαστή.


Επιτρέπονται οι μετατροπές στην εξάτμιση, ελατήρια ανάρτησης, ζιγκλέρ, βελόνες, φίλτρο αέρα, μπεκ έκχυσης και επεμβάσεις στην ηλεκτρονική μονάδα διαχείρισης  (ΕCU), και η βελτίωση του κινητήρα.


Απαγορεύονται τα wheele bars, οι ιμάντες  χαμηλώματος , το αυτόματο σασμάν, ο φυγοκεντρικός συμπλέκτης, τα air shifters και οποιουδήποτε είδους υποβοήθηση που να επιτρέπει την διαδικασία αλλαγής ταχυτήτων με το χέρι. Επιτρέπονται τα  ηλεκτρονικά και μηχανικά βοηθήματα διαχείρισης της μοτοσυκλέτας, υπό την προϋπόθεση ότι οι αλλαγές των ταχυτήτων θα γίνονται πάντοτε με το πόδι. 

Απαγορεύεται η οποιαδήποτε επέμβαση, αλλαγή ή τροποποίηση στο εργοστασιακό ψαλίδι, καθώς και η οποιαδήποτε αντικατάσταση όλων των συνεργαζόμενων εξαρτημάτων του ψαλιδιού (ρεγουλατόροι αλυσίδας, ρουλεμάν στήριξης ψαλιδιού κ.α.) με προϊόντα after market. Επιτρέπεται η αλλαγή του μοχλικού συστήματος που είναι σχετική με το χαμήλωμα της μοτοσικλέτας.


Επιτρέπεται η αλλαγή τιμονόπλακας, υπό την προϋπόθεση να μην αυξάνεται το εργοστασιακό μεταξόνιο της εκάστοτε μοτοσυκλέτας.


Η ελάχιστη απόσταση του κατώτερου σημείου της μοτοσικλέτας θα πρέπει να είναι κατ’ ελάχιστον 5 εκατοστά από το οδόστρωμα, με τον αναβάτη πάνω στην μοτοσυκλέτα.


Απαγορεύεται η τροποποίηση των εργοστασιακών ελαιολεκανών (κάρτερ), καθώς και η αντικατάσταση με οποιαδήποτε άλλη after market. Επιτρέπεται η χρήση ελαιολεκανών που είναι κατασκευασμένες από το εκάστοτε εργοστάσιο κατασκευής μοτοσικλετών και είναι τοποθετημένες σε άλλα μοντέλα του ιδίου εργοστασίου.  


Τα ελαστικά θα πρέπει να φέρουν δείκτη DOT (χρήσης δρόμου) και οι ζάντες θα πρέπει να είναι οι εργοστασιακές. 


Προαιρετικά, μπορούν να αφαιρεθούν καθρέπτες, φλας, πινακίδα με την βάση της.


Εάν διαπιστωθεί οποιαδήποτε έλλειψη εξαρτημάτων ή μετατροπή κατά τον έλεγχο εξακρίβωσης και εφόσον εν συνεχεία δεν υπάρχει συμμόρφωση με τον τεχνικό κανονισμό μέχρι το τέλος του έλεγχου εξακρίβωσης, τότε η μοτοσικλέτα θα αποκλείεται από τον αγώνα. 


STREET 2 (4)


Είναι μοτοσικλέτες που έχουν ατμοσφαιρικό κινητήρα άνω των 750cc τετρακύλινδρες. To πλαίσιο και ο κινητήρας πρέπει να ανήκουν σε αναγνωρισμένη μοτοσικλέτα ιδίου κατασκευαστή.

Επιτρέπονται  μετατροπές στην εξάτμιση, ελατήρια ανάρτησης, ζιγκλέρ, βελόνες, φίλτρο αέρα, μπεκ έκχυσης, επεμβάσεις στην ηλεκτρονική μονάδα διαχείρισης  ( ΕCU), και η βελτίωση του κινητήρα.

Απαγορεύονται επίσης  wheele bars, ιμάντες  χαμηλώματος , αυτόματο σαζμαν, φυγοκεντρικός συμπλέκτης, air shifters και οποιουδήποτε είδους υποβοήθηση που να επιτρέπει την διαδικασία αλλαγής ταχυτήτων με το χέρι. Επιτρέπονται τα  ηλεκτρονικά και μηχανικά βοηθήματα διαχείρισης της μοτοσυκλέτας, υπό την προϋπόθεση ότι οι αλλαγές των ταχυτήτων θα γίνονται πάντοτε με το πόδι.

Απαγορεύεται η οποιαδήποτε επέμβαση, αλλαγή ή τροποποίηση στο εργοστασιακό ψαλίδι, καθώς και η οποιαδήποτε αντικατάσταση όλων των συνεργαζόμενων εξαρτημάτων του ψαλιδιού (ρεγουλατόροι αλυσίδας, ρουλεμάν στήριξης ψαλιδιού κ.α.) με προϊόντα after market. Επιτρέπεται η αλλαγή του μοχλικού συστήματος που είναι σχετική με το χαμήλωμα της μοτοσικλέτας.

Επιτρέπεται η αλλαγή τιμονόπλακας, υπό την προϋπόθεση να μην αυξάνεται το εργοστασιακό μεταξόνιο της εκάστοτε μοτοσυκλέτας.

Η ελάχιστη απόσταση του κατώτερου σημείου της μοτοσικλέτας θα πρέπει να είναι κατ’ ελάχιστον 5 εκατοστά από το οδόστρωμα, με τον αναβάτη πάνω στην μοτοσυκλέτα.

Απαγορεύεται η τροποποίηση των εργοστασιακών ελαιολεκανών (κάρτερ), καθώς και η αντικατάσταση με οποιαδήποτε άλλη after market. Επιτρέπεται η χρήση ελαιολεκανών που είναι κατασκευασμένες από το εκάστοτε εργοστάσιο κατασκευής μοτοσικλετών και είναι τοποθετημένες σε άλλα μοντέλα του ιδίου εργοστασίου.  


Τα ελαστικά θα πρέπει να φέρουν δείκτη DOT (χρήσης δρόμου) και οι ζάντες θα πρέπει να είναι οι εργοστασιακές. 

Προαιρετικά, μπορούν να αφαιρεθούν καθρέπτες, φλας, πινακίδα με την βάση της.


Εάν διαπιστωθεί οποιαδήποτε έλλειψη εξαρτημάτων ή μετατροπή κατά τον έλεγχο εξακρίβωσης και εφόσον εν συνεχεία δεν υπάρχει συμμόρφωση με τον τεχνικό κανονισμό μέχρι το τέλος του έλεγχου εξακρίβωσης, τότε η μοτοσικλέτα θα αποκλείεται από τον αγώνα. 


PRO STREET 1 (3)


Είναι μοτοσικλέτες ατμοσφαιρικές, μέχρι 750cc τετρακύλινδρες ή δικύλινδρες ανεξαρτήτως κυβισμού, με


μεταξόνιο μέχρι 1,75m,με χρήση ελαστικών έως 7’.


Επιτρέπονται  μετατροπές στην εξάτμιση, ελατήρια ανάρτησης, ζιγκλέρ, βελόνες, φίλτρο αέρα, μπεκ έκχυσης, επεμβάσεις στην ηλεκτρονική μονάδα διαχείρισης  ( ΕCU), και η βελτίωση του κινητήρα. Επιτρέπονται επίσης  wheel bars , ιμάντες  χαμηλώματος , αυτόματο σαζμαν, φυγοκεντρικός συμπλέκτης.

Στην κατηγορία αυτή από το 2009 προσχωρούν και τα SCOOTER. Στα SCOOTER ο κινητήρας είναι δίχρονος με κυλινδροκεφαλή stock, βελτιωμένη του ιδίου κινητήρα ή ιδίου τύπου after market, ανεξαρτήτως κυβισμού. Η μετάδοση είναι αυτόματη φυγοκεντρική.


Εάν διαπιστωθεί οποιαδήποτε έλλειψη εξαρτημάτων ή μετατροπή κατά τον έλεγχο εξακρίβωσης και εφόσον εν συνεχεία δεν υπάρχει συμμόρφωση με τον τεχνικό κανονισμό μέχρι το τέλος του έλεγχου εξακρίβωσης, τότε η μοτοσικλέτα θα αποκλείεται από τον αγώνα. 


PRO STREET 2  (5)


Είναι μοτοσικλέτες που έχουν ατμοσφαιρικό ή υπερτροφοδοτούμενο κινητήρα πάνω από 750cc 


τετρακύλινδρες.


Απαγορεύεται η χρήση νίτρου και η ύπαρξη σχετικής εγκατάστασης σε υπερτροφοδοτουμενες μοτοσικλέτες (turbo , supercharger).Επιτρέπεται η χρήση νίτρου μόνο στις ατμοσφαιρικές. Το μήκος από άξονα σε άξονα  δεν πρέπει να ξεπερνά το 1,75m,  το δε πλάτος της ζάντας δεν πρέπει να ξεπερνά τις 7’


Εάν διαπιστωθεί οποιαδήποτε έλλειψη εξαρτημάτων ή μετατροπή κατά τον έλεγχο εξακρίβωσης και εφόσον εν συνεχεία δεν υπάρχει συμμόρφωση με τον τεχνικό κανονισμό μέχρι το τέλος του έλεγχου εξακρίβωσης, τότε η μοτοσικλέτα θα αποκλείεται από τον αγώνα. 


SUPER PRO - (OPEN ή 6)


Είναι μοτοσικλέτες τελείως ελεύθερες στον τεχνικό τομέα.

Εάν διαπιστωθεί οποιαδήποτε έλλειψη εξαρτημάτων ή μετατροπή κατά τον έλεγχο εξακρίβωσης και εφόσον εν συνεχεία δεν υπάρχει συμμόρφωση με τον τεχνικό κανονισμό μέχρι το τέλος του έλεγχου εξακρίβωσης, τότε η μοτοσικλέτα θα αποκλείεται από τον αγώνα. 


Όλες οι μοτοσικλέτες, ανεξαρτήτου κατηγορίας, ελέγχονται στον έλεγχο εξακρίβωσης για την αρτιότητά και τον εξοπλισμό τους, που αφορά σε θέματα ασφάλειας.

APΘPO 5
ΔIKAIΩΜΑ ΣYMMETOXHΣ

1.
Γίνεται δεκτό κάθε φυσικό ή νομικό πρόσωπο που κατέχει έγκυρη αγωνιστική άδεια διαγωνιζομένου ή αγωνιζομένου κατηγορίας Β , ή σχετική αγωνιστική άδεια ημέρας της ίδιας κατηγορίας, σύμφωνα με  τις εγκυκλίους της ΕΠΑΜ.

2. Aπαγορεύεται αναβάτης να τρέξει δύο φορές στην ίδια κατηγορία, έστω και με άλλη μοτοσυκλέτα, όπως και η ίδια μοτοσυκλέτα με 

        άλλο αναβάτη.

APΘPO 6
ΔHΛΩΣH ΣYMMETOXHΣ – EΓΓPAΦEΣ


1. Όποιος θέλει να λάβει μέρος στον αγώνα πρέπει να συμπληρώσει δήλωση συμμετοχής στο έντυπο του Οργανωτή. H δήλωση πρέπει να υποβληθεί μέχρι την (ημερομηνία, ώρα, τόπος). Για τη λήξη της προθεσμίας υποβολής των εγγραφών ο Οργανωτής απαραίτητα πρέπει να ακολουθεί τη σχετική εγκύκλιο της EΠAΜ.



Oι κάτοικοι των χωρών της Ευρωπαϊκής Ένωσης που επιθυμούν να συμμετάσχουν στους ελληνικούς αγώνες πρέπει απαραίτητα, 

       εκτός από την αγωνιστική τους άδεια, να διαθέτουν και την αναγκαία ασφαλιστική κάλυψη για προσωπικά ατυχήματα που να ισχύει για την Ελλάδα.



Για να συμμετάσχει ένας αναβάτης στην κατηγορία OPEN θα πρέπει πρώτα να συμμετάσχει σε τρεις αγώνες στις υπόλοιπες κατηγορίες.

2.    Mετά την υποβολή της δήλωσης δεν επιτρέπεται η τροποποίησή της εκτός από τις περιπτώσεις που αυτό προβλέπεται από τον 

       κανονισμό του αγώνα. O αναβάτης μπορεί όμως να αντικαταστήσει τη μοτοσυκλέτα που δήλωσε με άλλη της ίδιας                   


       κατηγορίας/κλάσης μέχρι τον έλεγχο εξακρίβωσης και πρέπει να το δηλώνει στην γραμματεία του αγώνα κατά την άφιξή του στον  


       χώρο. Μετά το τέλος του ελέγχου εξακρίβωσης δεν επιτρέπεται η αντικατάσταση οποιασδήποτε μοτοσυκλέτας που έχει δηλωθεί για  


       συμμετοχή στον αγώνα.


Eάν κατά τον έλεγχο εξακρίβωσης μία μοτοσυκλέτα δεν ανταποκρίνεται στην κατηγορία/κλάση που έχει εγγραφεί, η μοτοσυκλέτα 

       αυτή μπορεί μετά από πρόταση των τεχνικών εφόρων και απόφαση αγωνοδικών να μεταφερθεί στην κατηγορία/κλάση που ανταποκρίνεται ή να μην γίνει αποδεκτή. 

3.
H Oργανωτική Eπιτροπή έχει το δικαίωμα, με τη σύμφωνη γνώμη της EΠAΜ, να αρνηθεί την εγγραφή οποιουδήποτε 

      διαγωνιζομένου ή αναβάτη εξηγώντας τους λόγους άρνησής της. H απόρριψη πρέπει να γνωστοποιηθεί στον ενδιαφερόμενο το 

      αργότερα 24 ώρες μετά το κλείσιμο των εγγραφών.


4.
H υπογραφή της δήλωσης συμμετοχής σημαίνει αυτόματα για τον συμμετέχοντα πλήρη αποδοχή του κανονισμού και ότι παραδέχεται 

      τις καθιερωμένες από τον EAKM και τον Δικαιοδοτικό Kανονισμό διαδικασίες, σαν αυτές που αποκλειστικά ισχύουν για κάθε θέμα που αφορά τον αγώνα.


.


5. H Οργανωτική Επιτροπή έχει το δικαίωμα να μη δεχθεί περισσότερες από … συμμετοχές.


6. Ο μέγιστος αριθμός συμμετοχών σε κάθε κατηγορία για τα προκριματικά θα είναι 32, το ελάχιστο είναι 2 σε κάθε κατηγορία. Εντούτοις, οι διοργανωτές διατηρούν το δικαίωμα να ακυρώσουν, σε συνεννόηση με τους Αγωνοδίκες του αγώνα, μια κατηγορία εάν αισθάνονται κατάλληλοι.

APΘPO 7
ΠAPABOΛA ΣYMMETOXHΣ – AΣΦAΛIΣH

1.
Tα παράβολα συμμετοχής καθορίζονται με Eγκύκλιο της EΠAΜ. Σε καμία περίπτωση δεν επιτρέπεται η υπέρβαση των ανωτάτων ορίων που καθορίζει η EΠAΜ.


2.
H δήλωση συμμετοχής δεν γίνεται δεκτή αν δεν συνοδεύεται από το παράβολο συμμετοχής και τον αριθμό αγωνιστικής αδείας. 


3.
Στο παράβολο συμμετοχής περιλαμβάνεται και η ασφάλιση του αναβάτη που καλύπτει αστική ευθύνη προς τρίτους. H ασφάλιση αυτή 

       ισχύει σε όλη τη διάρκεια του αγώνα από τη στιγμή της εκκίνησής τους και παύει να ισχύει με τη λήξη της προθεσμίας υποβολής ένστασης ή διαφορετικά από τη στιγμή εγκατάλειψης του αγώνα ή του αποκλεισμού από αυτόν.


4.
Tα παράβολα συμμετοχής επιστρέφονται στις εξής περιπτώσεις:


α.
Eάν η δήλωση συμμετοχής δεν γίνει δεκτή και

β.
Eάν ο αγώνας ματαιωθεί.


APΘPO 8 
TPOΠOΠOIHΣEIΣ EIΔIKOY KANONIΣMOY 


1.
Oι αγωνοδίκες, σύμφωνα με τα άρθρα 100.4 του EAKΜ έχουν το δικαίωμα με απόφασή τους, να τροποποιούν τις διατάξεις του ειδικού κανονισμού ανάλογα με τις συνθήκες και τις περιστάσεις που θα παρουσιασθούν και με τον όρο ότι, με μέριμνα της οργάνωσης, θα ειδοποιηθούν έγκαιρα για αυτές τις τροποποιήσεις όλοι όσοι δήλωσαν συμμετοχή.

2.
Kάθε σχετική τροποποίηση η συμπληρωματική διάταξη θα γίνεται γνωστή με αριθμημένα και χρονολογημένα δελτία πληροφοριών 

       που αποτελούν αναπόσπαστο μέρος του ειδικού κανονισμού. Tα δελτία θα τοιχοκολληθούν στη Γραμματεία και στους πίνακες ανακοινώσεων του αγώνα. Επίσης θα κοινοποιηθούν, το συντομότερο δυνατόν, απ’ ευθείας στους αναβάτες οι οποίοι θα πρέπει να βεβαιώσουν την παραλαβή τους ενυπόγραφα, εκτός αν αυτό είναι αδύνατο λόγω της εξέλιξης του αγώνα.


APΘPO 9 
EPMHNEIA TOY KANONIΣMOY 


O Aλυτάρχης του αγώνα είναι επιφορτισμένος για την εφαρμογή του παρόντος κανονισμού και των διατάξεών του κατά τη διεξαγωγή του 

αγώνα. Παρόλα αυτά, για κάθε σημαντική απόφαση που χρειάσθηκε να πάρει σε σχέση με την ερμηνεία του γενικού ή του ειδικού     


κανονισμού του αγώνα πρέπει να ενημερώνει τους Αγωνοδίκες.


Kάθε ένσταση επί της εφαρμογής του κανονισμού θα μεταβιβάζεται προς εξέταση και απόφαση στους Aγωνοδίκες (άρθρο 

4 του Δικαιοδοτικού Κώδικα).

Kάθε περίπτωση που δεν προβλέπεται από τον κανονισμό αυτόν θα εξετάζεται από τους Aγωνοδίκες οι οποίοι είναι οι μόνοι που έχουν


το δικαίωμα να αποφασίζουν (άρθρο 3 του Δικαιοδοτικού Κώδικα).

Σε περίπτωση αμφισβήτησης της ερμηνείας του κειμένου του παρόντος κανονισμού η μόνη αρμόδια να αποφασίσει είναι η EΘEAΜ.


Για την ακριβή ερμηνεία του κειμένου θα χρησιμοποιούνται οι λέξεις:


α. “συμμετέχων” ή “διαγωνιζόμενος”
: για νομικό ή φυσικό πρόσωπο που έχει εγγραφεί στον πίνακα συμμετεχόντων.


β. “αναβάτης”    
: για τον αναβάτη

O αναβάτης αναλαμβάνει τις υποχρεώσεις του διαγωνιζομένου εφόσον ο τελευταίος δεν επιβαίνει στη μοτοσυκλέτα.


Kάθε λανθασμένη ή δόλια ενέργεια από τον διαγωνιζόμενο ή τον αναβάτη θα δικάζεται από τους Aγωνοδίκες οι οποίοι θα αποφασίζουν 

για κάθε ενδεχόμενη ποινή που μπορεί να φθάσει μέχρι αποκλεισμό.


APΘPO 10
ΣEIPA EKKINHΣHΣ, ΠINAKIΔEΣ, APIΘMOI ΣYMMETOXHΣ


1.
Η σειρά εκκίνησης των μοτοσυκλετών θα ορίζεται από τον οργανωτή.


2.
Οι αριθμοί συμμετοχής θα ξεκινούν από το 1 και θα δίνονται στους αναβάτες αρχίζοντας από τη μεγαλύτερη κατηγορία και κλάση προς τη μικρότερη. 


3.
Σε όλη τη διάρκεια του αγώνα πάνω στο μπροστινό μέρος της μοτοσικλέτας πρέπει να τοποθετείται η πινακίδα με τον αριθμό συμμετοχής που θα δίνεται από την Oργάνωση. Δεν θα δοθεί εκκίνηση σε οποιοδήποτε μοτοσυκλέτα στην  οποία δεν θα είναι σωστά τοποθετημένοι οι αριθμοί συμμετοχής


APΘPO 11
ΔIAΦHMIΣEIΣ


1.
Eπιτρέπεται στους αναβάτες να τοποθετούν ελεύθερα πάνω στις μοτοσυκλέτες τους οποιαδήποτε διαφήμιση με τους παρακάτω όρους:


α.
Nα μην αντιβαίνει το περιεχόμενο τους Nόμους του Eλληνικού Kράτους και τις διατάξεις της ΔOΜ.


β.
Nα μην προσβάλουν τα χρηστά ήθη και έθιμα.


γ.
Nα μην καλύπτουν με τις επιγραφές διαφημιστικού περιεχομένου τις θέσεις που προορίζονται για τους αριθμούς συμμετοχής.


δ.
Nα μην είναι πολιτικού ή θρησκευτικού χαρακτήρα.


2.
Δεν θα επιτραπεί η εκκίνηση σε μοτοσυκλέτα που δεν θα είναι σύμφωνη με τα παραπάνω.


APΘPO 12 
EΛEΓXOΣ EΞAKPIBΩΣHΣ


1.
Μετά τη διοικητική - γραμματειακή τακτοποίηση των συμμετεχόντων, οι μοτοσυκλέτες θα ελεγχθούν από τους τεχνικούς εφόρους του αγώνα και στη συνέχεια θα οδηγηθούν στον χώρο επισκευών.



Μετά την ολοκλήρωση κάθε σκέλους, μπορεί να γίνεται τεχνικός έλεγχος, ο οποίος, μετά το πέρας του τελευταίου σκέλους, μπορεί να φθάσει μέχρι και τη αποσυναρμολόγηση της μοτοσικλέτας.



Αν η αποσυναρμολόγηση είναι αποτέλεσμα ενστάσεως ο ενιστάμενος πρέπει να καταβάλει, εκτός από το παράβολο ενστάσεως, και το παράβολο τεχνικών εργασιών που προβλέπεται από τη σχετική εγκύκλιο της …………………………..

       Όλες οι μοτοσικλέτες, ανεξαρτήτου κατηγορίας, ελέγχονται στον έλεγχο εξακρίβωσης για την αρτιότητά και τον εξοπλισμό  


       τους, που αφορά σε θέματα ασφάλειας.

2.
O έλεγχος εξακρίβωσης που πραγματοποιείται πριν την εκκίνηση θα είναι γενικής μορφής και θα αφορά έλεγχο αγωνιστικών αδειών,  

       ορατή συμφωνία της μοτοσικλέτας με την κατηγορία που έχει δηλωθεί, κλπ.



Στην περίπτωση μοτοσικλέτας με συμβατικούς αριθμούς, που είναι ιδιοκτησίας διαφορετικής από τον συμμετέχοντα, είναι απαραίτητη η παρουσίαση εγγράφου εξουσιοδότησης του ιδιοκτήτη, νόμιμα θεωρημένης, για τη χρησιμοποίηση της μοτοσικλέτας.

3.   Kάθε παραβίαση ή παραχάραξη των σημάτων σφράγισης που θα διαπιστωθεί επιφέρει άμεσα τον αποκλεισμό του συγκεκριμένου                                                                                        

      διαγωνιζομένου από τον αγώνα καθώς επίσης και κάθε άλλου διαγωνιζομένου ή αναβάτη που τυχόν συνεργάστηκε κατά 

       οποιονδήποτε τρόπο.  Aυτό δεν αποκλείει την επιβολή και βαρύτερων κυρώσεων.



O αναβάτης οφείλει να διατηρεί σε όλη τη διάρκεια του αγώνα τη μοτοσυκλέτα του σύμφωνα με τις προδιαγραφές που ορίζουν o Τεχνικός Κανονισμός για μοτοσυκλέτες Dragster, οι εγκύκλιοι της ΕΘ.Ε.Α.Μ και ο Γενικός Κανονισμός. Kάθε παρέκκλιση που έχει διαφύγει από την προσοχή του τεχνικού εφόρου δεν σημαίνει ότι γίνεται δεκτή. O αναβάτης φέρει ακέραιη την ευθύνη. 


       Μετά την ολοκλήρωση του αγώνα της εκάστοτε κατηγορίας, οι 3 πρώτοι νικητές θα οδηγούνται από την οργάνωση αμέσως σε χώρο     


       επιτηρούμενης στάθμευσης (park ferme), όπου θα ελέγχεται η συμφωνία των μοτοσικλετών με την κατηγορία που έχουν δηλωθεί.   


       Σε περίπτωση που κάποια μοτοσικλέτα βρεθεί να παραβιάζει τους όρους της κατηγορίας που έχει δηλωθεί, τότε θα ακυρώνεται η  


       συμμετοχή και ο αναβάτης και την θέση του στην κατάταξη θα καταλαμβάνει η συμμετοχή και ο αναβάτης με τον αμέσως καλύτερο 

       χρόνο, με μοτοσικλέτα πάντα σύμφωνα με τους όρους της εκάστοτε κατηγορίας. 

       Από την διαδικασία ελέγχου στο park ferme εξαιρούνται οι μοτοσικλέτες της κατηγορίας SUPER PRO οι οποίες δεν έχουν τεχνικούς περιορισμούς.

4.
Η εκπρόθεσμη προσέλευση συνεπάγεται αποκλεισμό από τον αγώνα, εκτός από την περίπτωση ανωτέρας βίας που θα κριθεί από τους αγωνοδίκες.


APΘPO 13 
EΛΑΧΙΣΤΑ METPA AΣΦAΛEIAΣ


1.
Δεν θα δοθεί εκκίνηση για τον αγώνα σε μοτοσικλέτα που δεν θα είναι σύμφωνη με τις διατάξεις του Τεχνικού Κανονισμού μοτοσυκλετών Dragster και τις εγκυκλίους της ΕΘΕΑΜ. 

Oλοι οι αγωνιζόμενοι υποχρεούνται να φορούν κατά τη διάρκεια του αγώνα κράνος, μπότες ,δερμάτινη στολή και 

γάντια αναγνωρισμένα από τη ΔOM.


2. Το κράνος για όλες τις κατηγορίες θα πρέπει να είναι κλειστού τύπου (full face).

3.
Aπαγορεύεται στους αναβάτες με ποινή αποκλεισμού:  


α. 
Nα κατευθύνουν για οποιοδήποτε λόγο τη μοτοσυκλέτα τους αντίθετα με τη φορά του αγώνα. 

      Oι παραβάτες θα αποκλείονται από τον αγώνα και θα παραπέμπονται στην πειθαρχική επιτροπή της EΘEAM

APΘPO 14
ΔΙΕΞΑΓΩΓΗ ΤΟΥ ΑΓΩΝΑ 


Οι σειρές εκκίνησης στα δοκιμαστικά καθορίζονται από τον οργανωτή ανάμεσα στις συμμετέχοντες μοτοσυκλέτες της ίδιας κατηγορίας και κλάσης. Τα δοκιμαστικά ορίζονται έως …………….. και θα είναι όλα επίσημα χρονομετρημένα. 

Ο αγώνας διεξάγεται ανά ζεύγη. Ο ταχύτερος από κάθε ζεύγος θα συμμετέχει σε επόμενη δοκιμασία, ο αργότερος είναι δυνατόν να συμμετέχει σε άλλη μία τελευταία δοκιμασία μη προκριθέντων αν προβλέπεται από τον ειδικό κανονισμό. 


Στην εκκίνηση κάθε αγώνα λαμβάνουν μέρος όλοι οι αναβάτες ανά ζεύγη σε μία έως τέσσερις δοκιμαστικές προσπάθειες (ορίζεται στον ειδικό κανονισμό, με στόχο την επίτευξη του καλύτερου χρόνου και την καλύτερη και πιο προνομιούχα κατάταξη για τον κυρίως αγώνα). 


Με βάση τους χρόνους των δοκιμών καταρτίζεται ο πίνακας του κυρίως αγώνα με βάση τον Πίνακα του παραρτήματος που περιγράφεται στον παρόντα κανονισμό.


Σε κάθε σκέλος προκρίνεται ο ταχύτερος από κάθε ζεύγος


Ανάλογα με τον αριθμό των συμμετοχών οι αγωνοδίκες έχουν δικαίωμα να τροποποιήσουν  τον αριθμό των δοκιμαστικών προσπαθειών.


Ένας αγώνας, που τυχόν διεκόπη για λόγους ανωτέρας βίας, είναι δυνατόν να θεωρηθεί ότι ολοκληρώθηκε αν έχει ολοκληρωθεί το σκέλος των χρονομετρημένων δοκιμών. Στην περίπτωση αυτή απονέμονται για την βαθμολογία οι μισοί βαθμοί.


BURN OUT (Ζέσταμα ελαστικών)

Όλα τα Burnouts πριν τον αγώνα περιορίζονται σε οριοθετημένους χώρους, χρησιμοποιώντας μόνο νερό. Αν μία μοτοσυκλέτα υποστεί βλάβη κατά τη διενέργεια burnout και δεν μπορεί να γυρίσει ή να σπρωχθεί πίσω απαγορεύεται να συνεχίσει την πορεία του  στη πίστα για να οδηγηθεί στην γραμμή εκκίνησης. Το πέρασμα της κεντρικής γραμμής εκκίνησης κατά την διάρκεια burnout δεν είναι ακύρωση. Απαγορεύονται επί ποινή αποκλεισμού τα burnouts φωτιάς. Κανένα άτομο δεν επιτρέπεται να κρατά ή να αγγίζει τη μοτοσυκλέτα κατά τη διάρκεια των burnouts. Επιτρέπεται σε όλες τις κατηγορίες μόνο ένα (1) burnout ισχύος πριν την εκάστοτε εκκίνηση. Μετά το burnout απαγορεύεται ο ψεκασμός της εισαγωγής του κινητήρα με τεχνητό ψεκασμό ή ψυκτικό.


ΓΡΑΜΜΗ ΕΤΟΙΜΟΤΗΤΑΣ


Άπαξ η μοτοσυκλέτα βρεθεί στην περιοχή στησίματος πριν τη γραμμή εκκίνησης, θα πρέπει να έχουν ολοκληρωθεί όλες οι ρυθμίσεις της. Κανένα μέλος του συνεργείου δεν μπορεί να αγγίξει ή να προβεί σε κάποια λειτουργία – ρύθμιση στη μοτοσυκλέτα σ΄ αυτή τη περιοχή. Διαδικασίες σαν τις ακόλουθες θα πρέπει να ολοκληρωθούν πριν το στήσιμο (ευθυγράμμιση της μοτοσικλέτας μετά το burnout, σκούπισμα ελαστικών, ρυθμίσεις injection κινητήρα, κλπ).


ΣΤΗΣΙΜΟ


Άπαξ η μοτοσυκλέτα φτάσει την αρχή των γραμμών στησίματος, θα πρέπει να είναι έτοιμη να τρέξει. Για να είναι κάποιος έγκυρος νικητής, η μοτοσυκλέτα του θα πρέπει να στηθεί και να ξεκινήσει μόνη της. Αυτό ισχύει και για τους μονούς αγώνες. Το στήσιμο θα πρέπει να γίνει με την ισχύ της μοτοσικλέτας. Απαγορεύεται το στήσιμο και η εκκίνηση με σπρώξιμο.


Η εφαρμογή ή χρήση οποιασδήποτε διάταξης, μηχανικής ή ηλεκτρονικής συσκευής, η οποία επιτρέπει στο αναβάτη να εξακριβώσει την θέση της μοτοσικλέτας του σε σχέση με τη γραμμή εκκίνησης, απαγορεύεται. Μόνο οπτική παρατήρηση του εξοπλισμού της πίστας θα πρέπει να χρησιμοποιείται για την εξακρίβωση της θέσης της μοτοσικλέτας.

Δεν επιτρέπεται κατά το στήσιμο να κλειδώσει σε stage το ένα όχημα, εάν πρώτα δεν έχει μπει στο prestage το άλλο διαγωνιζόμενο όχημα. Η διαδικασία στησίματος που θα πρέπει να ακολουθείται είναι η εξής : 

Το πρώτο όχημα που θα κινηθεί για να στηθεί στην εκκίνηση θα πρέπει να σταματήσει μόλις ανάψει η λάμπα του prestage της λωρίδας του και να περιμένει το δεύτερο όχημα να κινηθεί αντίστοιχα μέχρι να ανάψει η λάμπα του prestage της δεύτερης λωρίδας. Στην συνέχεια το πρώτο όχημα κλειδώνει στο stage και μόλις γίνει το ίδιο και με το δεύτερο όχημα, ο αφέτης δίνει την εντολή για εκκίνηση. 

Ένας εύλογο χρονικό διάστημα θα πρέπει να δίδεται στους αναβάτες για να στηθούν. Το χρονικό όριο αυτό είναι στην απόλυτη κρίση του επίσημου Αφέτη του αγώνα. Αποτυχία στο στήσιμο μετά της οδηγίες του αφέτη είναι πιθανόν να επιφέρουν ακύρωση. Μετά το σωστό στήσιμο και λήψη του σήματος του Αφέτη για εκκίνηση δεν επιτρέπεται η επανατοποθέτηση της μοτοσικλέτας. Οποιοσδήποτε αναβάτης αφήσει την γραμμή εκκίνησης πριν το σύστημα χρονομέτρησης ενεργοποιηθεί, περιλαμβανομένων  και των αναβατών που τρέχουν μόνοι τους, θα ακυρώνονται.


ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΚΚΙΝΗΣΗΣ


Η εκκίνηση θα δίδεται με τη χρήση του «Christmas Tree». Μετά το σήμα του Αφέτη τα πορτοκαλί φώτα θα ανάψουν όλα μαζί και μετά θα ανάψει το πράσινο φως. Ο χρόνος εναλλαγής των πορτοκαλί καθώς και ο χρόνος ενεργοποίησης για το πράσινο φως ορίζεται στα τέσσερα δέκατα του δευτερολέπτου (0,4 δευτερόλεπτα). Εναλλακτικά και ύστερα από σύμφωνη γνώμη των αγωνοδικών θα μπορεί να χρησιμοποιηθεί η ενεργοποίηση με εναλλαγή από πάνω προς τα κάτω, των τριών πορτοκαλί φώτων και μετά από καθυστέρηση πέντε δεκάτων του δευτερολέπτου (0,5 δευτερόλεπτα) πραγματοποιείται η ενεργοποίηση του πράσινου φωτός. Η χρήση και των δύο διαδικασιών κατά τη διάρκεια ενός αγώνα δεν απαγορεύεται, όμως θα πρέπει να είναι η ίδια κατά τη διάρκεια των αναμετρήσεων μιας κατηγορίας (προκριματικά, τελικοί). Οι αναβάτες θα πρέπει να ενημερωθούν για τον συγκεκριμένο τρόπο εκκίνησης.


Αν ο αναβάτης δεν παρουσιασθεί στη γραμμή εκκίνησης μέσα σε δύο λεπτά από τη στιγμή που τον κάλεσε ο Αφέτης, ή εκπρόσωπός του, αποκλείεται από το σκέλος. Μετά την παρέλευση του χρονικού ορίου ο άλλος αναβάτης πραγματοποιεί τη δοκιμασία μόνος του. 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΧΡΟΝΟΜΕΤΡΗΣΗΣ

Απαιτείται πλήρως ηλεκτρονικό σύστημα χρονομέτρησης, το οποίο θα μπορεί να υπολογίζει ξεχωριστά το χρόνο διαδρομής και τη ταχύτητα εξόδου για κάθε λωρίδα. Η ακρίβειά του θα πρέπει να είναι του χιλιοστού του δευτερολέπτου (0,001 δευτερόλεπτο) και εκατοστού του μιλίου ανά ώρα (0,16 χιλ/ώρα) αντίστοιχα. Ένα πλήρες «Christmas tree» θα πρέπει να χρησιμοποιείται με τρία (3) πορτοκαλί φώτα. H δέσμη προστησίματος (Pre-stage Beam) τοποθετείται πριν τη δέσμη στησίματος (Stage.Beam). Η μόνη χρήση της είναι να δείχνει στον αναβάτη, ότι οι μπροστινοί τροχοί του οχήματος πλησιάζουν τη δέσμη στησίματος (Stage Beam). Η δέσμη στησίματος (Stage Beam) τοποθετείται πριν τη δέσμη ελέγχου (Guard Beam) και σηματοδοτεί ότι το όχημα είναι στη σωστή θέση για την εκκίνηση. Τα φώτα στησίματος θα πρέπει να ενεργοποιούνται όταν η μπροστινή ακμή των εμπρός τροχών του οχήματος διακόπτουν τη δέσμη στησίματος (Stage Beam). Η δέσμη στησίματος (Stage Beam) επίσης ενεργοποιεί την έναρξη του χρονομέτρου κατά τη απελευθέρωση της δέσμης και ενεργοποιεί το κόκκινο φως στη περίπτωση που οι τροχοί απελευθερώσουν την δέσμη πριν το άναμμα του πράσινου φωτός. Η δέσμη ελέγχου εξασφαλίζει ότι κανένα όχημα δεν θα έχει υπερβολικό ρολάρισμα (η κίνηση απαιτείται για να αφήσεις την δέσμη στησίματος (Stage Beam). Στη περίπτωση που η δέσμη ελέγχου διακοπεί στον ίδιο χρόνο με τη δέσμη στησίματος (Stage Beam) και η διαδικασία εκκίνησης έχει εισαχθεί, τα χρονόμετρα και το κόκκινο φως θα ενεργοποιηθούν αν το πράσινο φως δεν έχει ανάψει.


Η δέσμη τερματισμού τοποθετείται στην γραμμή τερματισμού και ενεργοποιεί το χρονόμετρο. Οι παγίδες ταχύτητας τοποθετούνται σε ακριβή σημεία πριν την γραμμή τερματισμού. Τα φωτοκύτταρα, ιδανικά, θα πρέπει να τοποθετούνται όσο το δυνατόν πιο κοντά στο επίπεδο της πίστας και κάθετα προς την διαδρομή. Όλες οι δέσμες θα πρέπει να είναι παράλληλες και τα μήκη που ορίζουν θα πρέπει να είναι ισοδύναμα.

Η μέτρηση των αποστάσεων της αγωνιστικής διαδρομής γίνεται σε προκαθορισμένες αποστάσεις από την γραμμή της αφετηρία και συγκεκριμένα σε 60ft, 330ft, 660ft, 1000ft, ¼ mile

Όλα τα συστήματα χρονομέτρησης που χρησιμοποιούνται θα πρέπει να έχουν λογισμικό το οποίο κλειδώνει από την στιγμή που έχουν περαστεί τα ladders και δεν επιτρέπει τις παρεμβάσεις και την όποια αλλαγή αποτελεσμάτων κατά την διάρκεια του αγώνα.

ΠΡΟΚΡΙΣΗ


Για να είναι μια προσπάθεια πρόκρισης έγκυρη, όλες οι μοτοσυκλέτες θα πρέπει να στηθούν και να εκκινήσουν μόνα τους. Κάθε αναβάτης δεν μπορεί να οδηγήσει πάνω από μία μοτοσυκλέτα στην ίδια κατηγορία ενός αγώνα. Για όλες τις κατηγορίες κάθε μοτοσυκλέτα δεν θα μπορεί να χρησιμοποιείται από περισσότερους από έναν αναβάτη.


Στην περίπτωση κατά την οποία κάποιος αναβάτης ή αναβάτες λόγω ανωτέρας βίας δεν καταφέρουν να κάνουν έστω και μία προκριματική κούρσα, τότε οι Αγωνοδίκες του αγώνα έχουν το δικαίωμα να τους εντάξουν στην λίστα των προκριθέντων πίσω από όλους τους άλλους αναβάτες. Αν είναι πάνω από ένας οι αναβάτες που θα ενταχθούν στην λίστα των προκριθέντων η σειρά κατάταξής τους θα ορίζεται από τη μέχρι εκείνης της στιγμής βαθμολογία τους στο έπαθλο ή πρωτάθλημα. Το παραπάνω θα μπορούσε να εφαρμοστεί αν παρουσιαστεί κάποιο σφάλμα στο σύστημα χρονομέτρησης κατά τη διάρκεια μιας προκριματικής προσπάθειας, ή αν κάποιος αναβάτης αναγκαστεί να εγκαταλείψει τη προσπάθεια, λόγω απώλειας ελέγχου της μοτοσικλέτας, που βρίσκεται στην άλλη λωρίδα, ή αν δεν το επιτρέπουν οι καιρικές συνθήκες.

ΣΧΑΡΕΣ

Το ζευγάρωμα της κάθε κατηγορίας βασίζεται στους καταρτισμένους από τη FIA, FIM & UEM πίνακες σχαρών. Οι προκριματικοί χρόνοι ορίζουν τις θέσεις στην σχάρα. Στις περιπτώσεις που δεν συμπληρωθούν όλες οι θέσεις της σχάρας, όπως η είσοδος 14 μοτοσυκλετών  σε ένα πεδίο 16 μοτοσυκλετών, χρησιμοποιείται σχάρα 14 μοτοσυκλετών  και όχι σχάρα 16 μοτοσυκλετών.


ΕΠΙΛΟΓΗ ΛΩΡΙΔΑΣ


Σε όλες τις κατηγορίες η επιλογή λωρίδας ορίζεται από τους χρόνους επίδοσης. Ο αναβάτης με τον ταχύτερο χρόνο επιλέγει την λωρίδα που θα αγωνιστεί στον πρώτο γύρο και στους επόμενους γύρους η επιλογή λωρίδας γίνεται από το αναβάτη που έκανε το ταχύτερο χρόνο στον προηγούμενο γύρο.


ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΣ, ΠΑΥΣΗ, ΑΠΟΒΟΛΗ ΠΟΙΝΗ

Μια σπάνια περίπτωση είναι σε ένα αγώνα να αποκλειστούν και οι δύο μοτοσυκλέτες κατά τη διάρκεια της ίδιας αναμέτρησης. Στις περισσότερες περιπτώσεις και οι δύο συμμετέχοντες αποκλείονται. Τέτοιες περιπτώσεις είναι: όταν και οι δύο αναβάτες αφήνουν την γραμμή εκκίνησης πριν ανάψει το πράσινο φως ή και οι δύο αναβάτες περνούν τη διαχωριστική γραμμή μεταξύ των λωρίδων. Ακόμη και στην περίπτωση που κάποιος αναβάτης χάσει τον έλεγχο λόγω υπερβολικών φρένων και έρθει σε επαφή με τα φωτοκύτταρα, περάσει τη πλάγια γραμμή ή την κεντρική ακόμη και αν περάσει την γραμμή τερματισμού θα πρέπει να αποκλεισθεί. Εκούσιο πέρασμα της πλάγιας γραμμής για να μην αφήσει συντρίμμια στη πίστα δεν εγείρει αποκλεισμό.

•
Μετακίνηση της μοτοσικλέτας του από τον χώρο επιτηρούμενης στάθμευσης πριν από την παρέλευση τριάντα (30) λεπτών μετά την έκδοση των προσωρινών αποτελεσμάτων. ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΣ 


•
Καθυστέρηση προσέλευσης στον χώρο εκκίνησης ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΣ ΑΠΟ ΤΟ ΣΚΕΛΟΣ


•
Άρνηση συμμόρφωσης στις οδηγίες των Κριτών ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΣ


•
Μη συμμόρφωση στους όρους διεξαγωγής του Burn out ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΣ ΑΠΟ ΤΟ ΣΚΕΛΟΣ


•
Ανεφοδιασμός έξω από τον χώρο ανεφοδιασμού και χωρίς την τήρηση των μέτρων ασφαλείας ΑΠΟΚΛΕΙΣΜΟΣ


APΘPO 15
XΩPOΣ EΠITHPOYMENHΣ ΣTAΘMEYΣHΣ (PARC FERME)


1.
Oι αναβάτες, αμέσως μετά τον τερματισμό τους στο τελικό σκέλος πρέπει να κατευθύνουν τις μοτοσυκλέτες τους στον χώρο 

       επιτηρούμενης στάθμευσης, όπως και όπου προβλέπει ο συμπληρωματικός κανονισμός, όπου θα παραμένουν μέχρι το τέλος της προθεσμίας για την υποβολή ενστάσεων. Αναβάτης που δεν θα κατευθυνθεί κατ’ ευθείαν στο χώρο αυτό θα αποκλείεται από τον αγώνα.


2.
Στο διάστημα που οι μοτοσυκλέτες βρίσκονται κάτω από καθεστώς επιτηρούμενης στάθμευσης δεν επιτρέπεται καμία αφαίρεση, μετατροπή, προσθήκη ή ανεφοδιασμός, με ποινή αποκλεισμού από τον αγώνα. 


APΘPO 16
ΤΕΛΙΚΟΣ TEXNIKOΣ EΛEΓXOΣ

Στον τερματισμό θα γίνεται ένας πλήρης και λεπτομερής έλεγχος που μπορεί να προβλέπει μέχρι και την αποσυναρμολόγηση της μοτοσικλέτας, για τις μοτοσυκλέτες που έχουν καταταγεί στην πρώτη θέση κάθε κατηγορίας, καθώς και σε οποιαδήποτε άλλη μοτοσυκλέτα, κατά την απόλυτη κρίση των Aγωνοδικών που ενεργούν αυτεπάγγελτα ή μετά από ένσταση ή μετά από εισήγηση του Aλυτάρχη ή κατ’ εφαρμογή σχετικής εγκυκλίου της EΠAΜ.


APΘPO 17
ENΣTAΣEIΣ - EΦEΣEIΣ


1.
Oι ενστάσεις υποβάλλονται ως εξής:


α.
Σχετικά με αντικανονική εγγραφή ή με τον έλεγχο εξακρίβωσης μισή (½) ώρα μετά το τέλος του ελέγχου εξακρίβωσης. 


β.
Σχετικά με τεχνικά θέματα μέσα σε 15 λεπτά από τον τερματισμό της τελευταίας μοτοσικλέτας.

γ.
Σχετικά με τα προσωρινά αποτελέσματα της τελικής κατάταξης, μέσα σε μισή (1/2) ώρα από την ανάρτησή τους.


δ.
Kατά της χρονομέτρησης δεν χωράει καμία ένσταση.


2. Oι ενστάσεις υποβάλλονται εγγράφως στον Aλυτάρχη, στον βοηθό του ή αν λείπουν σε ένα από τους Aγωνοδίκες και πρέπει να συνοδεύεται από το σχετικό παράβολο, το ύψος του οποίου ορίζεται κάθε χρόνο με εγκύκλιο της EΠAΜ. Tο παράβολο επιστρέφεται εφόσον η ένσταση γίνει δεκτή.



Σε περίπτωση υποβολής ένστασης ο αναβάτης κατά του οποίου έγινε ή ένσταση θέτει στη διάθεση των αγωνοδικών τη μοτοσυκλέτα του χωρίς καμία επιφύλαξη και συμμορφώνεται με τις υποδείξεις τους. 

       Kάθε παράβαση επιφέρει τον αποκλεισμό του από τον αγώνα και αναφορά στην EΠAΜ.



H ένσταση που γίνεται για τεχνικά θέματα πρέπει να αφορά απολύτως συγκεκριμένα σημεία της μοτοσικλέτας και ο ενιστάμενος 

       οφείλει να καταθέσει στον Aλυτάρχη συμπληρωματικά ποσά δαπανών αποσυναρμολόγησης που απαιτούνται σύμφωνα με την εγκύκλιο της EΠAΜ. Σχετικά με το ποσό που απαιτείται για εξαρτήματα που δεν αναφέρονται στη σχετική εγκύκλιο της EΠAΜ αποφασίζουν οι Aγωνοδίκες (βλέπε σχετική εγκύκλιο της ΕΠΑΜ).



Tα έξοδα για την αποσυναρμολόγηση και συναρμολόγηση της μοτοσικλέτας καθώς και τα έξοδα μεταφοράς της επιβαρύνουν τον ενιστάμενο αν η ένσταση δεν γίνει δεκτή και τον αναβάτη κατά του οποίου έγινε η ένσταση αν αυτή γίνει δεκτή. Aν η ένσταση δεν γίνει  δεκτή και τα έξοδα για τις εργασίες και τη μεταφορά της μοτοσικλέτας είναι μεγαλύτερα από το ποσόν που έχει κατατεθεί η διαφορά θα επιβαρύνει τον ενιστάμενο. Σε αντίθετη περίπτωση αν τα έξοδα είναι λιγότερα θα του επιστραφεί η διαφορά.


3.
Oι συμμετέχοντες έχουν το δικαίωμα της έφεσης που υποβάλλεται σύμφωνα με τα όσα ορίζει ο Δικαιοδοτικός Κώδικας (άρθρο. 3) και 

       πρέπει να συνοδεύεται από παράβολο σύμφωνα με τη σχετική εγκύκλιο της EΠAΜ.



Για ότι δεν προβλέπεται στον παρόντα κανονισμό θα ισχύουν οι διατάξεις του EAKΜ 

APΘPO 18
KATATAΞΕΙΣ

Τα αποτελέσματα θα ανακοινώνονται στον χώρο του αγώνα, εντός τριάντα (30) λεπτών μετά τη λήξη των αγώνων και θα αναρτώνται στον Επίσημο Πίνακα Ανακοινώσεων.


Οι μοτοσυκλέτες κατατάσσονται με βάση τα αποτελέσματα των διαδοχικών σκελών. Για τις μοτοσυκλέτες που δεν προκρίθηκαν για τα προκριματικά σκέλη η κατάταξη γίνεται με βάση τους χρόνους των χρονομετρημένων δοκιμών. Το ίδιο, αναλογικά, ισχύει για τις μοτοσυκλέτες που δεν κατατάχθηκαν στο προημιτελικό ή ημιτελικό σκέλος.


APΘPO 19
ANAKOINΩΣH AΠOTEΛEΣMATΩN

H ανακοίνωση των αποτελεσμάτων θα γίνει την … (αναφέρεται η ημερ/νία, ο τόπος και ο χρόνος).
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